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Lage und Bedeutung

Die Aggerstral3e liegt im Stadtteil Briickberg. Die Straf3e beginnt an der Molt-
kestral3e und fuhrt in 6stlicher Richtung durch den Stadtteil Briickberg bis zur
Luisenstral3e. Vor der Luisenstral3e kreuzt die Augustastral3e die Aggerstralde.
Ostlich der AugustastraRe andert sich der Ausbaucharakter der Aggerstrale
deutlich. In diesem Teilstlick der Aggerstralde ist erst vor kurzem eine Stra-
Renwiederherstellung nach einer Kanalerneuerung erfolgt, so dass in diesem
Teilstlick aktuell keine StralRenbaumalnahmen erforderlich sind. Untersucht
wird somit die Teilstrecke zwischen dem Adolf-Kolping-Platz/der Moltkestral3e

und der Augustastralle (Lange: ca. 860 m).

In Abstimmung mit der Kreisstadt Siegburg sind die Abschnitte zwischen den
einmindenden Stral3en jeweils separat darzustellen. Es ergeben sich somit

folgende Untersuchungsabschnitte:

I.  Moltkestral3e — Jahnstral3e ca. 110 m
lI. Jahnstral3e — Arndtstral3e ca. 100 m
lll.  ArndtstralRe — Griner Weg ca. 100 m
IV. Gruner Weg — Heideweg ca. 150 m
V. Heideweg - An der Schlade ca. 190 m
VI.  An der Schlade - Augustastralie ca.210m

Uber die AugustastraRe erfolgt der Anschluss an das Uberdrtliche Verkehrs-
wegenetz. Weiterhin wird die Verbindung Uber die Moltkestral3e in Richtung
Luisenstral3e von den Verkehrsteilnehmern zum Anschluss an das tberortli-
che Verkehrswegenetz genutzt. Die Aggerstral3e selber hat eine Sammelfunk-
tion fUr die auf die StralRe einmindenden ErschlieBungsstra3en. Im Wesentli-
chen setzt sich das Verkehrsaufkommen auf der Stral3e aus ,Ziel- und Quell-
verkehr* zusammen. Durchgangsverkehr ist auf der Aggerstral3e nur unterge-

ordnet vorhanden.

Die letzte groRRere Verkehrsuntersuchung der Kreisstadt Siegburg aus dem

Jahr 2010 (IGS, Stolz) hat eine Verkehrsbelastung auf der Aggerstral3e von



ca. 600 DTV ergeben. Da in der Ortslage Bruickberg in den letzten Jahren
keine grélReren Neubaugebiete entstanden sind, ist davon auszugehen, dass
die heutige Verkehrsbelastung in einer ahnlichen Grél3enordnung vorhanden

ist.

Die Aggerstral3e wird auch als Buslinie genutzt. In der Stral3e fahrt die Stadt-
buslinie 502. Es sind insgesamt zwei Bushaltestellen (Adolf-Kolping-Platz und
An der Schlade) vorhanden. Die Buslinie 502 fahrt Mo.-Fr. im Halbstundentakt
und am Wochenende stiindlich. Weitere Buslinien fahren die Stral3e nicht an.

An der Stral3e bzw. direkt an den einmiindenden Stral3enabschnitten ist eine
Vielzahl von Kindertagesstatten und Schulen vorhanden. So liegen die Grund-
schule Adolf-Kolping, die Rudolf-Dreiskurs-Schule, der Sonderkindergarten
des Rhein-Sieg-Kreises, der Kindergarten Arche Noah und die Kindertages-

statten PanzHuus und kinderreich an oder in der Nahe der Aggerstralie.

An sozialen und kirchlichen Einrichtungen ist weiterhin die Kirche Sankt Jo-

seph zu nennen.

An einem langeren Abschnitt der Stral3e liegt die JVA Siegburg. Der Eingang
zum Gelande der JVA erfolgt aber nicht Uber die Aggerstralde, sondern tber
die Luisenstral3e. Somit erfolgt durch die JVA auch zurzeit keine nennens-

werte Verkehrsbelastung auf der Aggerstralie.

Gewebenutzungen sind in der StralRe kaum vorhanden. Lediglich in der Nahe
des Einmundungsbereichs auf die Augustastral3e und am Adolf-Kolping-Platz
befinden sich einige kleinere Betriebe (Dienstleister).

Die Stral3e ist beidseitig angebaut; es sind praktisch keine Baulticken vorhan-

den. Auch ist keine weitere Bebauung auf dem Adolf-Kolping-Platz geplant.

Die Einstufung der AggerstralRe erfolgt in die StralRenkategorie ES IV und die
Belastungsklasse Bk 1,8.



Ausbaualter

Das Ausbaualter der Aggerstralie ist unbekannt, da in der Ubergebenen Liste
fur die Er6ffnungsbilanz geméal NKF kein Eintrag vorhanden ist. Die Kreisstadt
Siegburg pruft zurzeit, ob und wann Veranlagungen in der Stral3e erfolgt sind.
Optisch ist davon auszugehen, dass der Ausbau der Stral3e vor mehreren
Jahrzenten erfolgte. Die Ubliche Nutzungsdauer von ca. 30 Jahren vor einer

Erneuerung der Stral3e ist voraussichtlich deutlich Uberschritten.

Im Abschnitt zwischen der Augustastral3e bis zur Stral3e An der Schlade sind
Deckensanierungen im Jahr 2014 durchgefiihrt worden. Hierbei wurden die
vorhandenen Deckschichten gefrast und durch eine neue Asphaltbetondeck-
schicht ersetzt. Weiterhin erfolgte der Einbau einer Binderschicht; stark be-

schadigte Rinnen und Bordanlagen wurden ausgetauscht.

Im Bereich des Adolf-Kolping-Platzes sind beidseitig in den letzten Jahren die
Bushaltestellen behindertengerecht umgebaut worden (An der Schlade nur

eine).

Teileinrichtungen

Der Zustand der Stral3e wurde mittels Fotos dokumentiert. Die Fotos kdnnen
der beigefiigten Dokumentation, die zugehdrigen Bildstandpunkte dem Lage-

plan entnommen werden.

Die Aggerstral3e ist im gesamten Untersuchungsabschnitt als Trennverkehrs-
flache ausgebaut. Das heil3t es sind durch Bordanlagen von der Fahrbahn ab-
getrennte Gehwege vorhanden. Besondere Anlagen fur Radfahrer sind nicht
vorhanden. Die Radfahrer benutzen somit in der Regel die Fahrbahn oder so-

weit zulassig und aufgrund des Zustandes moglich die Gehwege.



3.1

3.1.1

Die nachstehende Zustandsbewertung beruht auf einer visuellen Prifung. Auf-
grund des optisch schlechten Zustandes sind in der Straf3e drei Schirfe her-
gestellt worden, um festzustellen was die Ursache fur den schlechten Zustand
ist. In den Schurfen wurde ein homogener Zustand festgestellt. Das heil3t zwi-
schen den einzelnen Schiirfen sind keine signifikanten Anderungen am Stra-
Renaufbau festzustellen, sodass eine weitere Verdichtung der Untersuchun-
gen nicht empfohlen wird. Die Fotos und Aufbaubeschreibungen des Gutach-
ters Martel sind als Anlage beigefugt. Zurzeit erfolgt die Analyse der Baustoffe

auf Schadstoffe.

Abschnitt I) MoltkestralRe bis Jahnstral3e

vorhandene Teileinrichtungen

Die Lange des Untersuchungsabschnittes betragt rd. 110 m. Die Breite der
Fahrbahn (Asphaltdecke plus beidseitige Rinnen) betragt ca. 5,90 m. Die Ab-
weichungen in der Breite der Fahrbahn sind gering. Die Fahrbahn hat beidsei-
tig als Randeinfassung einen Betonrinnenstein. Die Fahrbahn ist durchgéngig
mit einem Bordstein von den Gehwegen abgetrennt. Auf der Nordseite ist
durchgéangig ein asphaltierter Gehweg vorhanden. Die Breite des Gehweges
betragt i.M. 2,80 m. Im Bereich der Bushaltestelle betragt die Gesamtbreite
des Aufenthalts- und Gehwegbereichs ca. 5,40 m. In den Gehwegen sind
mehrere Grunflachen mit Baumen vorhanden. In diesem Bereich verschmalert
sich die Gehwegbreite bis auf 1,60 m. Zwischen der Haltestelle und der Jahn-
stralRe ist auf der Nordseite ein asphaltierter Langsparkstreifen vorhanden.
Zwischen Parkstreifen und Fahrbahn liegt eine dreizeilige Muldenrinne aus

Betonformsteinen.

Die Bushaltestellen sind beidseitig als Buskap ausgebaut. Sie verfligen tber
Sonderbordsteine fur den barrierefreien Eintritt und Uber taktile Leitelemente

zum Auffinden der Haltestelle.

Auf der Sudseite schliel3t sind an die Fahrbahn in der Nahe des Einmindungs-
bereichs in die Moltkestral3e das Buskap an. Weiter dstlich sind hier gepflas-

terte Senkrechtstellplatze an der Fahrbahn vorhanden. Diese Parkplatze gibt



3.1.2

es in verschiedenen Abschnitten des Adolf-Kolping-Platzes; Ful3ganger auf
der Sudseite werden tber den Adolf-Kolping-Platz gefihrt.

Eine StralRenbeleuchtung ist vorhanden. Der Abstand der Leuchten zueinan-
der betragt i.M. 50 m.

Bild 1: vorh. Straf3enlaterne als Beispiel

(dieser Lampentyp steht im gesamten Planungsabschnitt)

Die Stralienentwasserung erfolgt tiber ein Dachprofil Gber die beidseitig an der
Stral’e angeordneten Strafl3enabléaufe; das anfallende Niederschlagswasser

wird in den stadtischen Mischwasserkanal abgeleitet.

Zustand der Teileinrichtungen

Im gesamten Streckenverlauf ist die Fahrbahndecke, besonders in den Rand-
bereichen, gekennzeichnet durch Schadstellen wie Risse, Unebenheiten oder
Ausbriche. Allgemein weist die Decke einen ungleichférmigen Zustand auf
und ist gepragt durch eine grof3e Anzahl von Ausbesserungsstellen. In der
Stral3e sind verschiedene Langsaufbriche vorhanden, so dass es mehrere
grol3e Schwarzdeckenfraktionen gibt. In diesem Abschnitt der Aggerstral3e
sind keine Schadstellen vorhanden, die bis unterhalb der Asphaltdecken rei-
chen. Die Rinnenanlage der Fahrbahn ist mit Ausnahme des Teilstlickes der
neu ausgebauten Buswartehallen uneben und ungleichférmig. Aufgrund des



3.2

3.2.1

geringen Langsgefalles in der Straf3e ist somit im Niederschlagsfall mit Pfit-

zenbildungen zu rechnen.

An den Borden sind kleinere bzw. grol3ere Ausbruchstellen vorhanden. Die
Bordanlagen im Bereich der Baume sind an einigen Stellen angehoben. Im
Bereich der Senkrechtsstellplatze wurde auch die Asphaltbefestigung durch

die Wurzeln angehoben.

In diesen kurzen Streckenbereich wurde kein Schurf durgefuhrt. Der Zustand
wird den benachbarten Abschnitt entsprechen.

Die gepflasterten Senkrechtparkplatze weisen keine groReren Beschadigun-

gen auf.

Abschnitt 1) Jahnstral3e bis Arndtstral3e

vorhandene Teileinrichtungen

Die Lange des Untersuchungsabschnittes betragt rd. 100 m. Die Breite der
Fahrbahn (Asphaltdecke plus Rinnen) betragt ca. 5,95 m. Die Abweichungen
in der Breite der Fahrbahn sind gering. Im Bereich der Jahnstral3e ist zur Ge-
schwindigkeitsreduktion eine Oberflachenmarkierung einschlief3lich Pikto-
grammen erfolgt. Die Fahrbahn hat beidseitig als Randeinfassung einen Be-
tonrinnenstein. Die Fahrbahn ist durchgangig mit einem Bordstein von den
Grunstreifen/Gehwegen abgetrennt. Auf der Nordseite ist durchgangig ein as-
phaltierter Gehweg vorhanden. Die Breite des Gehweges betragt in der Regel
1,80 m. Zwischen Fahrbahn und Gehweg ist ein Griinstreifen in einer Breite
von ca. 1,20 m vorhanden. Innerhalb des Grunstreifens sind Baume gepflanzt.
Auch auf der Sudseite ist durchgangig ein asphaltierter Gehweg vorhanden.
Die Breite dieses Gehweges betragt in der Regel 1,60 m. Zwischen Fahrbahn
und Gehweg ist auch hier ein Grinstreifen in einer Breite von ca. 1,50 m vor-

handen.

Der durchgefihrte Schurf im Ausbaubereich zeigt eine Asphaltdecke von nur

wenigen Zentimetern. Ein frostsicherer Stral3enaufbau ist nicht vorhanden. Die
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unterhalb der Asphaltdecke liegende Schittpacklage hat lediglich die Stand-
festigkeit erhoht, ist aber nicht als frostsicherer Oberbau einzustufen. Die
Starke der Schittlage mit ca. 28 cm entspricht auch nicht den heutigen Anfor-
derungen an die Mindeststarke eines frostsicheren Aufbaus. Dieser Aus-
baustandard ist typisch fur die Bauweise im 2. Weltkrieg oder in den darauffol-

genden Jahren.

Eine Stral3enbeleuchtung ist vorhanden. Der Abstand der Leuchten zueinan-
der betragt ca. 55 m.

Die Stral3enentwésserung erfolgt tiber ein Dachprofil Gber die beidseitig an der
Stral3e angeordneten Stral3enabléaufe; das anfallende Niederschlagswasser
wird in den stadtischen Mischwasserkanal abgeleitet.

Auf der Fahrbahn sind wenige Langsstellplatze markiert.

3.2.2 Zustand der Teileinrichtungen
Im gesamten Streckenverlauf ist die Fahrbahndecke, besonders in den Rand-
bereichen, gekennzeichnet durch Schadstellen wie Risse, Unebenheiten oder
Ausbriche. Allgemein weist die Decke einen ungleichférmigen Zustand auf
und ist gepragt durch eine grof3e Anzahl von Ausbesserungsstellen. In der
Stral3e sind verschiedene Langsaufbriche vorhanden, so dass es mehrere
grol3e Schwarzdeckenfraktionen in der Stral3e gibt. Auffallig ist, das der Zu-
stand der Decken im Bereich der gréf3eren Langsaufbriiche optisch besser als
der Rest der Stral3e ist. Teilweise ist im Altbestand die Decke schon soweit
aufgeldst, dass die unterhalb liegende Frostschutzschicht/Packlage zu sehen
ist. Zumindest in diesen Teilbereichen ist von einer sehr geringen Decken-
starke des vorhandenen Aufbaus auszugehen. Die Rinnenanlage der Fahr-
bahn ist uneben und ungleichférmig. Aufgrund des geringen Langsgefalles in
der StralRe ist somit im Niederschlagsfall mit Pfitzenbildungen zu rechnen.
Insbesondere im Bereich von Baumwurzeln sind gro3ere Erhebungen in der

Rinnenanlage vorhanden.
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Bild 2: Beispiel Pfutzenbildung

An den Borden sind kleinere bzw. gréRere Ausbruchsstellen zu sehen; teil-
weise sind von den Borden auch nur noch Reststlicke vorhanden. Die Bord-
anlagen im Bereich der Baume sind an einigen Stellen angehoben.

Bei dem asphaltierten Gehweg sind insbhesondere Hohenversatze im Bereich
der Baume vorhanden. Hier sind in Teilbereichen auch Neuasphaltierungen
des Gehweges im Baumbereich erfolgt, um wieder eine ebenere Gehwegfla-
che zu erhalten. Weiterhin befinden sich Risse im Gehweg.

Abschnitt Il1I) ArndtstralRe bis Griiner Weg

vorhandene Teileinrichtungen

Die Lange des Untersuchungsabschnittes betragt rd. 100 m. Die Breite der
Fahrbahn (Asphaltdecke plus Rinnen) betragt ca. 6,00 m. Die Abweichungen
in der Breite der Fahrbahn sind gering. Die Fahrbahn hat beidseitig als Rand-
einfassung einen Betonrinnenstein. Die Fahrbahn ist durchgangig mit einem
Bordstein von den Grinstreifen/Gehwegen abgetrennt. Auf der Fahrbahn sind
Tempo-30-Markierungen zur Geschwindigkeitsreduktion aufgebracht. Auf der
Nordseite ist durchgangig ein asphaltierter Gehweg vorhanden. Die Breite des
Gehweges betragt in der Regel 1,50 m. Zwischen Fahrbahn und Gehweg ist
ein Grunstreifen in einer Breite von ca. 1,20 m vorhanden. Innerhalb des Grin-
streifens sind Baume gepflanzt. Auch auf der Stidseite ist durchgangig ein as-
phaltierter Gehweg vorhanden. Die Breite des Gehweges betragt i.M. 1,70 m.
Zwischen Fahrbahn und Gehweg ist auch hier ein Grunstreifen mit Baumen in

einer Breite von ca. 1,10 m vorhanden.
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Der durchgefuhrte Schurf im Ausbaubereich zeigt eine Asphaltdecke von nur
wenigen Zentimetern. Ein frostsicherer Stral3enaufbau ist nicht vorhanden. Die
unterhalb der Asphaltdecke liegende Schittpacklage hat lediglich die Stand-
festigkeit erhoht, ist aber nicht als frostsicherer Oberbau einzustufen. Die
Stéarke der Schuttlage mit ca. 30 cm entspricht auch nicht den heutigen Anfor-
derungen an die Mindeststarke eines frostsicheren Aufbaus. Dieser Aus-
baustandard ist typisch fur die Bauweise im 2. Weltkrieg oder in den darauffol-

genden Jahren.

Eine StralRenbeleuchtung ist vorhanden. Der Abstand der Leuchten zueinan-

der betragt ca. 42 m.

Die Stral3enentwasserung erfolgt tiber ein Dachprofil Gber die beidseitig an der
Stral3e angeordneten Stral3enabléaufe; das anfallende Niederschlagswasser

wird in den stadtischen Mischwasserkanal abgeleitet.

Auf der Fahrbahn sind abschnittsweise Langsparkplatze markiert.

3.3.2 Zustand der Teileinrichtungen
Im gesamten Streckenverlauf ist die Fahrbahndecke, besonders in den Rand-
bereichen, gekennzeichnet durch Schadstellen wie Risse, Unebenheiten oder
Ausbriche. Allgemein weist die Decke einen ungleichférmigen Zustand auf
und ist gepragt durch eine grof3e Anzahl von Ausbesserungsstellen. In der
Stral3e sind verschiedene Langsaufbriche vorhanden, so dass es mehrere
grolRe Schwarzdeckenfraktionen in der Stral3e gibt. Auffallig ist, dass der Zu-
stand der Decken im Bereich der gréf3eren Langsaufbriiche optisch besser als
der Rest der Stral3e ist. Teilweise ist im Altbestand die Decke schon soweit
aufgeldst, dass die unterhalb liegende Frostschutzschicht/Packlage zu sehen
ist. Zumindest in diesen Teilbereichen ist von einer sehr geringen Decken-
starke des vorhandenen Aufbaus auszugehen. Die Rinnenanlage der Fahr-
bahn ist uneben und ungleichférmig. Aufgrund des geringen Langsgefélles in

der StralRe ist somit im Niederschlagsfall mit Pfitzenbildungen zu rechnen.
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Insbesondere im Bereich von Baumwurzeln sind gré3ere Erhebungen in der

Rinnenanlage vorhanden.

An den Borden sind kleinere bzw. gro3ere Ausbruchsstellen vorhanden. Teil-
weise sind von den Borden auch nur noch Reststiicke vorhanden. Die Bord-
anlagen im Bereich der Baume sind an einigen Stellen angehoben.

Bild 3: Beispiel schadhafter Borde

Bei dem asphaltierten Gehweg sind inshesondere Hohenversatze im Bereich
der Baume vorhanden. Hier sind in Teilbereichen auch Neuasphaltierungen
des Gehweges im Baumbereich erfolgt, um wieder eine ebenere Gehwegfla-
che zu erhalten. Weiterhin sind Risse im Gehweg vorhanden.

Abschnitt IV) Griner Weg bis Heideweg

vorhandene Teileinrichtungen

Die Lange des Untersuchungsabschnittes betragt rd. 150 m. Die Breite der
Asphaltdecke betragt ca. 6,00 m. Die Abweichungen in der Breite der Fahr-
bahn sind gering. Die Fahrbahn hat beidseitig als Randeinfassung einen Be-
tonrinnenstein. Die Fahrbahn ist durchgangig mit einem Bordstein von den
Grunstreifen/Gehwegen abgetrennt. Auf der Nordseite endet der ab dem
Adolf-Kolping-Platz vorhandene durchgangige asphaltierte Gehweg an der
Grundstiicksgrenze der JVA Siegburg. Weiter dstlich ist dann nur noch ein
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provisorisch befestigter Gehweg vorhanden. Der Ubergang zwischen Gehweg
und angrenzendem Grinstreifen ist hier flieRend. Die Breite des ,Gehweges*
einschlie3lich des Grinstreifens betragt in der Regel 3,00 m. Innerhalb des

Grunstreifens sind Baume gepflanzt.

Der durchgefuhrte Schurf im Ausbaubereich zeigt eine Asphaltdecke von nur
wenigen Zentimetern. Ein frostsicherer Stral3enaufbau ist nicht vorhanden. Die
unterhalb der Asphaltdecke liegende Schittpacklage hat lediglich die Stand-
festigkeit erhoht, ist aber nicht als frostsicherer Oberbau einzustufen. Die
Stéarke der Schuttlage mit ca. 30 cm entspricht auch nicht den heutigen Anfor-
derungen an die Mindeststarke eines frostsicheren Aufbaus. Dieser Aus-
baustandard ist typisch fur die Bauweise im 2. Weltkrieg oder in den darauffol-

genden Jahren.

Auf der Sudseite ist durchgangig ein asphaltierter Gehweg vorhanden. Die
Breite des Gehweges betragt in der Regel 2,00 m. Zwischen Fahrbahn und
Gehweg ist auch hier ein Grunstreifen in einer Breite von ca. 1,10 m vorhan-
den. Im Bereich von Baumen wird der Gehweg auf ca. 1,50 m Breite einge-

schrankt.

Eine StraRenbeleuchtung ist vorhanden (in diesem Abschnitt auf die Stdseite
wechselnd). Der Abstand der Leuchten zueinander betragt ca. 55 m.

Die Stral3enentwésserung erfolgt tiber ein Dachprofil Gber die beidseitig an der
Stral3e angeordneten Stral3enabléaufe; das anfallende Niederschlagswasser

wird in den stadtischen Mischwasserkanal abgeleitet.

Auf der Fahrbahn sind abschnittsweise Langsparkplatze markiert.

Zustand der Teileinrichtungen
Im gesamten Streckenverlauf ist die Fahrbahndecke, besonders in den Rand-

bereichen, gekennzeichnet durch Schadstellen wie Risse, Unebenheiten oder
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Ausbriche. Allgemein weist die Decke einen ungleichférmigen Zustand auf
und ist gepragt durch eine grof3e Anzahl von Ausbesserungsstellen. In der
Stral3e sind verschiedene Langsaufbriche vorhanden, so dass es mehrere
grol3e Schwarzdeckenfraktionen in der Stral3e gibt. Teilweise ist im Altbestand
die Decke schon soweit aufgeldst, dass die unterhalb liegende Frostschutz-
schicht/Packlage zu sehen ist. Zumindest in diesen Teilbereichen ist von einer
sehr geringen Deckenstéarke des vorhandenen Aufbaus auszugehen. Die Rin-
nenanlage der Fahrbahn ist uneben und ungleichférmig. Aufgrund des gerin-
gen Langsgefalles in der StralRe ist somit im Niederschlagsfall mit Pfltzenbil-
dungen zu rechnen. Insbesondere im Bereich von Baumwurzeln sind grof3ere

Erhebungen in der Rinnenanlage vorhanden.

Bild 4: Beispiel schadhafte Fahrbahn und durch Wurzeln gehobene Borde!

An den Borden sind kleinere bzw. gro3ere Ausbruchsstellen vorhanden. Teil-
weise sind von den Borden auch nur noch Reststiicke zu sehen. Die Bordan-
lagen im Bereich der Bd&ume sind an einigen Stellen angehoben.

Bei dem asphaltierten Gehweg sind inshesondere Hohenversatze im Bereich
der Baume vorhanden. Hier sind in Teilbereichen auch Neuasphaltierungen
des Gehweges im Baumbereich erfolgt, um wieder eine ebenere Gehwegfla-
che zu erhalten. Weiterhin sind Risse im Gehweg vorhanden.

Im provisorisch befestigten Gehweg sind einige Wurzeln oberhalb des Geh-

wegniveaus vorhanden. Diese Wurzeln ragen teilweise mehrere Zentimeter

1 weitere Fotos siehe in der Anlage
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Uber die angrenzende Oberflache hinaus und sind somit Stolperkanten fir
Ful3ganger.

Abschnitt V) Heideweg bis An der Schlade

vorhandene Teileinrichtungen

Die Lange des Untersuchungsabschnittes betragt rd. 190 m. Die Breite der
Fahrbahn (Asphaltdecke plus Rinnen) betragt ca. 6,00 m. Die Abweichungen
in der Breite der Fahrbahn sind gering. Die Fahrbahn war hier vermutlich beid-
seitig mi einer Randeinfassung aus einem Betonrinnenstein eingefasst. Auf-
grund einer hier neu eingebauten Asphaltdecke sind die Rinnensteine entwe-
der Uberasphaltiert oder ausgebaut worden. Aufgrund der neuen Fahrbahnde-
cke und der geringfiigigen Schaden ist in diesem Abschnitt kein Schurf durch-
gefuhrt worden. Die Fahrbahn ist durchgéangig mit einem Bordstein von den
Grunstreifen/Gehwegen abgetrennt. Auf der Nordseite ist im Bereich der JVA
Siegburg - wie im Abschnitt IV - nur ein provisorisch befestigter Gehweg vor-
handen. Ostlich des Grundstiickes der JVA beginnt dann wieder ein asphal-
tierter Gehweg. Dieser Gehweg hat eine Breite von ca. 1,65 m. Zwischen Fahr-
bahn und Gehweg ist ein Grinstreifen in einer Breite von ca. 1,40 m vorhan-
den. Innerhalb des Griinstreifens sind Baume gepflanzt. Auch auf der Stidseite
ist durchgangig ein asphaltierter Gehweg vorhanden. Die Breite des Gehwe-
ges betragt in der Regel 2,00 m. Zwischen Fahrbahn und Gehweg ist auch
hier ein Grunstreifen in einer Breite von ca. 1,10 m vorhanden. Innerhalb des

Grunstreifens sind Baume gepflanzt.

Eine Stral3enbeleuchtung ist vorhanden. Der Abstand der Leuchten zueinan-
der betragt ca. 55 m.

Die Stral3enentwésserung erfolgt tiber ein Dachprofil Gber die beidseitig an der
Stral3e angeordneten Stral3enabléaufe; das anfallende Niederschlagswasser

wird in den stadtischen Mischwasserkanal abgeleitet.

In diesem Abschnitt sind keine Langsparkplatze markiert.
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3.5.2 Zustand der Teileinrichtungen

3.6

Im gesamten Streckenverlauf ist die Fahrbahndecke noch in einem optisch

guten Zustand.

An den Borden sind kleinere bzw. grof3ere Ausbruchsstellen vorhanden. Teil-
weise wurden hier im Zuge der Stral3ensanierung auch neue Bordsteine ge-

setzt.

Bei dem asphaltierten Gehweg sind insbesondere Hohenversétze im Bereich
der Baume vorhanden. Hier sind in Teilbereichen auch Neuasphaltierungen
des Gehweges im Baumbereich erfolgt, um wieder eine ebenere Gehwegfla-
che zu erhalten. Weiterhin sind Risse im Gehweg vorhanden. Eine durchgan-
gige Sanierung der Gehwegflachen ist nicht erfolgt.

Im provisorisch befestigten Gehweg sind einige Wurzeln oberhalb der Geh-
wegniveaus vorhanden. Diese Wurzeln ragen teilweise mehrere Zentimeter
Uber die angrenzende Oberflache hinaus und sind somit Stolperkanten fir

FuRRganger.

~

Bild 5: Beispiel fir Wurzeln im Gehweg

Abschnitt VI) An der Schlade bis AugustastralRe
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vorhandene Teileinrichtungen

Die Lange des Untersuchungsabschnittes betragt rd. 210 m. Die Breite der
Fahrbahn (Asphaltdecke plus Rinnen) betragt zu Beginn des Abschnittes ca.
5,75 m, am Ende (Nahe Auguststral3e) jedoch nur noch 4,80 m und weniger.
Die Fahrbahn ist hier beidseitig mit einer Randeinfassung aus einem Beton-
rinnenstein eingefasst. Auf der Nordseite befindet sich ein durchgangig as-
phaltierter Gehweg, der unmittelbar an die Fahrbahn angrenzt. Auch auf der
Sudseite ist durchgangig ein an die Fahrbahn angrenzender asphaltierter Geh-
weg vorhanden. Aufgrund der neuen Fahrbahndecke und der geringfligigen
Schéden ist in diesem Abschnitt kein Schurf durchgefihrt worden.

In diesem Abschnitt sind alternierend Langsparkplatze markiert (mal auf der
Nord-, mal auf der Sudseite). Die Stellplatze liegen halb in der Fahrbahn und
halb im Gehwegbereich. Der Durchgangsbereich fur Ful3ganger reduziert sich
hier auf 1,30 bis 1,45 m. (Gesamtbreite 2,15 bis 2,30 m)

Vor der Einmindung auf die Augustastral3e sind auf der Stidseite im Gehweg
Poller eingebaut, damit die Gehwegflachen hier nicht zugeparkt werden kon-

nen. (Durchgangsbreite fur Fu3gédnger: ca. 1,50 m)

Eine StraRenbeleuchtung ist vorhanden; in diesem Abschnitt stehen die Lam-

pen wieder auf der Nordseite.

Die Stral3enentwésserung erfolgt tiber ein Dachprofil Gber die beidseitig an der
Stral3e angeordneten Stral3enabléaufe; das anfallende Niederschlagswasser

wird in den stadtischen Mischwasserkanal abgeleitet.

3.6.2 Zustand der Teileinrichtungen

Im gesamten Streckenverlauf ist die Fahrbahndecke noch in einem optisch
guten Zustand. Auch bei dem asphaltierten Gehweg sind nur in geringem Um-

fang Schaden vorhanden.

An den Borden sind kleinere bzw. gréf3ere Ausbruchstellen vorhanden. Teil-
weise wurden hier im Zuge der Stral3ensanierung auch neue Bordsteine ge-

setzt.



19

Versorgungsleitungen
Die Versorgungsunternehmen haben Gas-, Wasser- und Telekomleitungen
unterirdisch verlegt. Diese Leitungen liegen teils in den Gehwegen, teils in der

Fahrbahn. In der Stral3e liegt ein Mischwasserkanal.

Es empfiehlt sich, die Ver- und Entsorgungsunternehmen vor einem Stral3en-
ausbau oder einer Sanierung anzuschreiben, ob Leitungen mitverlegt werden
sollen. Ferner sollte der Zustand des Mischwasserkanals untersucht und be-

urteilt werden.

Zusammenfassung

Der Ausbauabschnitt VI) zwischen An der Schlade und Augustastral3e ist in
einem optisch guten Zustand. Hier sind aktuell keine Erneuerungs- oder Sa-
nierungsmaf3nahmen erforderlich. Im Abschnitt V) zwischen Heideweg und An
der Schlade ist die Fahrbahn in einem optisch guten Zustand. In diesem Be-
reich sind evtl. im Zuge von anderen Sanierungsmafnahmen im Umfeld Scha-
den im Bereich des Gehweges und der Bordanlagen mit zu beseitigen. Sofern
bei einem Neubau der Stral3e im Abschnitt IV) hier anstatt des provisorisch
befestigten Gehweges auf der Nordseite zum Beispiel ein befestigter Gehweg
ausgefihrt wird, ist zu prifen ob dieser bis zum Ende des JVA-Grundstiickes
ausgefihrt wird. In den Abschnitten I-1V) ist der Zustand der Fahrbahn desolat
und die Gehwege/Bordanlagen sind ebenfalls marode. Die teilweise bis an die
Oberflache ragenden Schotter oder Packlagen lassen auf einen sehr geringen
Deckenaufbau schlie3en. Diese Vermutung konnte durch die durchgefuhrten
Schirfe bestatigt werden. Bei diesem Ausbauzustand ist zum Beispiel das
Frasen der Decke als kostengtinstige Sanierungsmalfl3nahme nicht mehr még-
lich, da die Frasung in einer Asphaltbefestigung zu erfolgen hat. GemafR RStO
kann ,Eine Erneuerung mit teilweisem Ersatz der vorhandenen Befestigung
nur dann erfolgen, wenn die im Oberbau verbleibenden Schichten geeignet,
insbesondere ausreichend tragfahig und eben sind“: Das ist im vorliegenden
Zustand nicht der Fall. Sofern die Erneuerung der Stral3e erfolgt ist zu prifen,
inwieweit die vorhandenen Baume bestmdglich in die Planung integriert wer-

den kénnen (Fahrbahneinengungen, Baumschutzbriicken usw.). Bei lediglich
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einer Deckensanierung im derzeitigen Zustand sind weitere kurz- bis mittelfris-
tige Schaden an Decke und Gehweg zu erwarten. Eine Haftung des beauf-
tragten Unternehmers ist dann nicht maglich, weil diese Bauweise nicht den

Regelwerken entspricht.

Denkbar ist in allen Abschnitten ein Ausbau in mehreren Bauabschnitten. So
kénnte in einem ersten Abschnitt jeweils die Fahrbahn einschlie3lich Rinnen-
anlagen und Straf3enablaufen ausgebaut werden. In einem zweiten Abschnitt
kann dann der Gehweg ausgebaut werden. Nachteil eines solchen Verfahrens
ist, dass an den Ubergangen zwischen Gehweg und Fahrbahn Arbeiten dop-
pelt durchgefiuhrt werden. So wird es erforderlich werden Bordsteine in beiden
Abschnitten neu in Beton zu setzen. Weiterer Nachteil ist, dass insbesondere
beim spateren Ausbau der Gehwege nur kleinere Mengen anfallen und ent-
sprechend kleineres Baugerat verwendet werden muss. Zudem erschwert der
mehrstufige Ausbau evtl. sinnvolle Anderungen an den Breiten/Abmessungen
der einzelnen Teileinrichtungen. So kénnte es in der Aggerstral3e durchaus
sinnvoll sein, zumindest in Teilbereichen die Breite der Fahrbahn zu reduzie-

ren, um Schaden an der Fahrbahn durch Wurzeln zu minimieren.

Matrixeinstufung gemal Stral3enbauprogramm

Abschnitt | ,MoltkestralRe bis Jahnstral3e*

Kriterium Punkte Wichtung | Gesamt
Wichtung x Punkte

DTV 2 10 % 0,2
Buslinie 2 10 % 0,2
fehlende Teileinrichtung 0 20 % 0,0
soziale Einrichtungen 0 10 % 0,0
letzter StraRenausbau 6 10 % 0,6
Radwegeverbindung oder | 3 10 % 0,3
Schulweg

baulicher Zustand 5 30 % 1,5
Gesamtpunkte 2,8
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Abschnitt Il ,Jahnstral3e bis Arndtstraf3e”

Kriterium Punkte Wichtung | Gesamt
Wichtung x Punkte

DTV 2 10 % 0,2
Buslinie 2 10 % 0,2
fehlende Teileinrichtung 0 20 % 0,0
soziale Einrichtungen 4 10 % 0,4
letzter Stral3enausbau 6 10 % 0,6
Radwegeverbindung oder | 3 10 % 0,3
Schulweg

baulicher Zustand 5 30 % 15
Gesamtpunkte 3,2

Abschnitt Il ,Arndtstral3e bis Griner Weg*
Kriterium Punkte Wichtung | Gesamt
Wichtung x Punkte

DTV 2 10 % 0,2
Buslinie 2 10 % 0,2
fehlende Teileinrichtung 0 20 % 0,0
soziale Einrichtungen 6 10 % 0,6
letzter Stral3enausbau 6 10 % 0,6
Radwegeverbindung oder | 3 10 % 0,3
Schulweg

baulicher Zustand 5 30 % 15
Gesamtpunkte 3,4
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Abschnitt IV ,Griner Weg bis Heideweg*

Kriterium Punkte Wichtung | Gesamt
Wichtung x Punkte

DTV 2 10 % 0,2
Buslinie 2 10 % 0,2
fehlende Teileinrichtung 0 20 % 0,0
soziale Einrichtungen 6 10 % 0,6
letzter Stral3enausbau 6 10 % 0,6
Radwegeverbindung oder | 3 10 % 0,3
Schulweg

baulicher Zustand 5 30 % 15
Gesamtpunkte 3,4

In den Abschnitten V und VI sind lediglich jeweils mehrere Einzelschéaden vor-
handen, aber keine durchgehenden Schaden. Entsprechend werden diese Ab-

schnitte nicht in das Stral3enbauprogramm aufgenommen.

geschéatzte Ausbaukosten
Die Baukosten (Herstellungskosten) fur einen StraRenausbau der Abschnitte

| bis IV kénnen grob wie folgt geschatzt werden:

250,00 €/m2 (Richtpreis, inkl. aller Baunebenkosten)

Bei einem abschnittweisen Ausbau sind zusétzliche Arbeiten an den Ubergan-
gen zwischen Gehweg und Fahrbahn (Bordanlagen) erforderlich. Weiterhin
muss kleineres Baugerét eingesetzt und die vorhandenen anderen Teilrein-
richtungen wahrend der Arbeiten geschitzt werden. Hier erfolgt der Ansatz

Uber folgenden Richtpreis.

265,00 €/m2 (Richtpreis, inkl. aller Baunebenkosten)

Da zurzeit noch keine Planungen oder eine Bodenanalytik existieren, sind er-

hebliche Abweichungen zu diesen Richtpreisen moglich.
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Abschnitt | Moltkestral3e bis JahnstralRe

Komplettausbau:
ca. 1.200 m2 a € 250,00 = € 300.000,00

1. BA nur Fahrbahn und Rinne
ca. 660 m2 a € 265,00 = € 174.900,00

2. BA Nebenanlagen
ca. 540 m2 4 € 265,00 = € 143.100,00

Abschnitt Il JahnstralRe bis ArndtstralRe

Komplettausbau:
ca. 1100 m? & € 250,00 = € 275.000,00

1. BA nur Fahrbahn und Rinne
ca. 600 m2 a € 265,00 = € 159.000,00

2. BA Nebenanlagen
ca. 500 m2 4 € 265,00 = € 132.500,00

Abschnitt Il Arndtstral3e bis Griiner Weg

Komplettausbau:
ca. 1100 m? & € 250,00 = € 275.000,00

1. BA Nur Fahrbahn und Rinne
ca. 600 m2 4 € 265,00 = € 159.000,00

2. BA Nebenanlagen
ca. 500 m2 4 € 265,00 = € 132.500,00
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Abschnitt IV Griner Weg bis Heideweg

Komplettausbau:
ca. 1650 m2 & € 250,00 = € 412.500,00

1. BA nur Fahrbahn und Rinne
ca. 900 m2 a € 265,00 = € 238.500,00

2. BA Nebenanlagen
ca. 750 m2 4 € 265,00 = € 198.750,00

Anlagen

Fotodokumentation
Ergebnisse Schirfe
Ubersichtsplan M 1: 5.000
LageplanWest M 1: 500
Lageplan Ost M1: 500
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Siegburg, den Siegburg, im Juni 2018
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