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Vorwort

Im Jahr 2023 beauftragte die Kreisstadt Siegburg das Ingenieurbiro Helmert mit der Durch-
fuhrung und Auswertung einer Mobilitatsbefragung zum werktaglichen Verkehrsverhalten. Die
Erhebung setzt nun nach der letzten Mobilitdtserhebung Siegburgs im Jahr 2008 und der nati-
onalen Erhebung Mobilitéat in Deutschland (MiD) 20171 die Zeitreihe der empirischen Erfassung
des Verkehrsverhaltens der Siegburger Bevolkerung an einem Normalwerktag fort.

Die Kreisstadt Siegburg verfolgt mit dieser Untersuchung und deren Ergebnisse mehrere Ziele:

Zum einen wird eine Bestandsaufnahme der werktaglichen Verkehrsteilnahme gewonnen, die
den Status-Quo zum aktuellen Zeitpunkt festhalt. Diese liefert Erkenntnisse dartiber

e wann,

e wie,

e womitund

e zu welchem Zweck

Wege unternommen werden. Zum anderen lasst die Analyse Rickschlisse auf die Verkehrs-
zusammensetzung, Abhangigkeiten und Verlagerungspotentiale bei der Verkehrsmittelwahl
bzw. Modal Split der Bevdlkerung in der Kreisstadt Siegburg zu.

Aufgrund der groRen Mitwirkungsbereitschaft der Bevolkerung in der Kreisstadt Siegburg ist
es gelungen, reprasentative Ergebnisse zu erzielen, mit denen die genannten Fragestellungen
zuverlassig beantwortet werden konnen.

In vorliegendem Bericht werden die Ergebnisse der Mobilitatsbefragung erlautert.

1 Mobilitst in Deutschland, Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr.
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1. Zusammenfassung

Die Mobilitatsbefragung 2023 wurde als schriftliche, telefonische und Online-Stichprobenbe-
fragung durchgefihrt. Es liegen Daten von 1.226 Personen aus 559 Haushalten vor, die wich-
tige Erkenntnisse zum werktéaglichen Verkehrsverhalten liefern.

Mit einer Quote von 2,8 % der Bevolkerung in der Kreisstadt Siegburg ist die Befragung als
statistisch gesichert und repréasentativ anzusehen.

Wahrend des Erhebungszeitraumes fanden keine Besonderheiten statt (Streiks, einschran-
kende SchutzmafRnahmen aufgrund der Corona-Pandemie 0.4.) sodass von einem normalen
Mobilitatsverhalten der Befragten ausgegangen werden kann.

An einem normalen Werktag verlassen 89 % der Bevolkerung in Siegburg das Haus. Es wer-
den am Tag durchschnittlich 3,3 Wege und Fahrten pro Person (bzw. 3,7 Wege und Fahrten
pro mobiler Person) unternommen. Jeder Weg dauert im Mittel 22 Minuten; dabei werden im
Schnitt 9,9 km zurtickgelegt. Pro Tag werden insgesamt etwa 73 Minuten fir Ortsveranderun-
gen aufgewendet und dabei werden 33 km bewaltigt.

Mehr als die Halfte aller Wege (57 %) werden in Siegburg mit den Verkehrsmitteln des 'Um-
weltverbundes' zurtickgelegt. Mit 26 % wird ein Viertel aller Wege zu Ful3 unternommen. Das
Rad wird fir 19 % aller Wege genutzt und die Verkehrsmittel des Offentlichen Verkehrs (OV)
werden fur 12 % der Wege gewahlt.

43 % aller Wege werden im motorisierten Individualverkehr (MIV) zuriickgelegt, wovon mit
33 % der Grof3teil auf Fahrten als Fahrer:in entfallen.

Hauptwegezwecke sind Wege zu Freizeitzwecken (24 %) dicht gefolgt von Wegen zur Arbeit
(23 %). 17 % der Fahrten beziehen sich auf Einkaufswege, weitere 13 % der Wege filhren zu
privaten Erledigungen und etwa ein Zehntel der Fahrten dienen dem Wegezweck Ausbildung.

Personen im Rentenalter zwischen 65 und 80 Jahren sowie Berufstatige zwischen 30 und 49
Jahren legen die meisten Wege am Tag zurlck, Kinder und Jugendliche die wenigsten Wege
am Tag.

Menschen unter 16 Jahren laufen mehr als ein Drittel ihrer Wege. Ungeféahr ein Viertel aller
Wege in dieser Altersgruppe werden mit dem Fahrrad realisiert.

Kinder und Jugendliche zwischen 7 und 16 Jahren nutzen am haufigsten die Verkehrsmittel
des Umweltverbunds und hier findet der OV mit 21 % uber alle Altersklassen hinweg seinen
hochsten Anteilswert. Der MIV macht in dieser Altersgruppe nur ein Flnftel der Wege aus.
Mit Erreichen der Volljahrigkeit und des Zugangs zum FlUhrerschein wird in der Altersgruppe
der 17 bis 29-Jahrigen vermehrt der MIV anstelle des Fahrrads genutzt, der OV-Anteil bleibt
davon unberiihrt, der FuBwegeanteil sinkt. Menschen zwischen 30 und 64 Jahren verzeichnen
die hochsten MIV-Anteile, der OV-Anteil sinkt und der Fahrrad-Anteil steigt in dieser Alters-
gruppe wieder an. In den héheren Altersgruppen ab 65 Jahren steigt der FulRwegeanteil wie-
der.

Frauen sind haufiger zu Ful3 oder als MIV-Mitfahrerin unterwegs. Manner nutzen entsprechend
ofter das Fahrrad oder sind als MIV-Fahrer unterwegs. Die Verkehrsmittel des OV werden von
beiden Geschlechtern gleichermal3en verwendet.

Zudem legen Frauen taglich eine hdhere Anzahl Wege zuriick als Manner. Frauen absolvieren
mehr Einkaufs- und Servicewege (Bringen und Holen von Personen) als Manner, die wiederum
haufiger in Vollzeit erwerbstatig sind und eine weitaus héhere Anzahl Wege zur Arbeit zurtick-
legen.
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2. Grundlagen

2.1 Vorgehensweise und Methodik

Die Mobilitatsbefragung in der Kreisstadt Siegburg wurde vom 04. bis zum 28. September
2023, aul3erhalb von Schulferien, durchgefiihrt. Die Befragung basiert auf einer freiwilligen
Teilnahme der Bevolkerung. Die Stichprobe wurde zufallig aus dem Einwohnermeldeverzeich-
nis gezogen. Die Grundgesamtheit bilden alle Einwohner:innen mit Haupt- und Nebenwohnsitz
in Siegburg.

Alle in der Stichprobe ausgewéhlten Haushalte erhielten ein Anschreiben im Namen des Ober-
blurgermeisters, welches die Hintergriinde der Mobilitatsbefragung aufzeigte, die Datenschut-
zerklarung und die Informationen zur Teilnahme beinhaltete. Die Zugangsdaten zum Online-
Fragebogen waren im Anschreiben als Internetlink sowie als QR-Code enthalten, sodass die
Haushalte unmittelbar an der Befragung teilnehmen konnten. Dem Anschreiben lag weiter der
schriftliche Fragebogen (siehe Anhang) bei, den die Haushalte ausfillen und kostenlos zurtick-
senden konnten. Falls eine telefonische Befragung gewtiinscht wurde, konnte die Telefonnum-
mer sowie bevorzugte Zeiten auf einem Abschnitt des Fragebogens eingetragen werden und
ebenfalls kostenlos mit dem Rickumschlag versendet werden. Diese Haushalte wurden dann
zeitnah telefonisch kontaktiert.

Durch dieses breite Angebot an Zugangswegen werden verschiedene Bevdlkerungsgruppen
erreicht und es kann gewabhrleistet werden, dass die Stichprobe die Bevdlkerung in der Grund-
gesamtheit widerspiegeln kann. Die Online- und telefonische Befragung haben den Vorteil,
dass durch die Unterstliitzung von Prifroutinen der Website bzw. des Interviewers in kurzer
Zeit eine vollstandig verwendbare, plausibilisierte Erhebung der Daten méglich ist.

Der Zugang zum Online-Fragebogen war durch einen Code geschiitzt, so dass nur diejenigen,
die innerhalb der Stichprobe das Anschreiben erhielten, mit dem darin Gbermittelten Zugangs-
code teilnehmen konnten. Die Eingabe der Telefoninterviews erfolgte ebenfalls tber die On-
line-Eingabemaske.

Es wurde jeweils der gesamte angeschriebene Haushalt mit allen Haushaltsmitgliedern be-
fragt. FUr Kinder wurden die Eltern gebeten, stellvertretend die entsprechenden Angaben zu
machen. Im Falle der Abwesenheit eines Haushaltsmitgliedes konnten dessen Wege entweder
spater nachgetragen oder stellvertretend eingegeben werden. Im Wegeprotokoll wurde der
gesamte Tagesablauf erfasst. Es wurde darauf hingewiesen, dass auch zu Haushaltsmitglie-
dern, die am Stichtag keine Wege unternommen haben, Angaben gemacht werden sollten.

Als Anreiz zur Teilnahme an der Befragung wurden Gewinne mit einem attraktiven Hauptpreis
ausgelost. Zur Teilnahme konnte der Haushalt seine Adressdaten bei einer schriftlichen Teil-
nahme auf dem Rickumschlag vermerken, beziehungsweise wurden diese Daten nach Ab-
schluss des Online-Fragebogens in einer separaten Eingabemaske eingetragen. Teilneh-
mende Haushalte Uber die Online-Eingabemaske konnten zudem eine Aufwandsentschadi-
gung in Anspruch nehmen.

2.1.1 Information der Burgerinnen und Burger

Die Burger:innen wurden sowohl in der Presse als auch auf den Internetseiten der Stadt Gber
den Zweck der Befragung informiert. Es wurde intensiv darauf hingewiesen, dass die Teil-
nahme freiwillig ist und alle Angaben anonym verarbeitet werden. Ebenfalls wurde eine Tele-
fonnummer verdffentlicht, unter welcher Birger:innen direkt Fragen zur Mobilitdtsbefragung
stellen konnten.
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2.1.2 Fragebogen

Der im Anhang abgedruckte schriftliche Fragebogen lag dem Anschreiben bei. Somit hatten
alle Haushalte ohne nochmalige Aktion des Haushaltes sofort die Mdglichkeit, umgehend an
der Befragung teilzunehmen. Der Fragebogen Im Internet baute sich der Fragebogen analog
in den drei Befragungsteilen Haushalts-, Personen- und Wegefragebogen auf.

2.1.3 Datenschutz
Der stadtische Datenschutzbeauftragte begleitete die Mobilitatsbefragung durchgéngig.

Den Bestimmungen des Datenschutzes wurde durch eine strikte Trennung der Haushaltsinfor-
mationen (Name, Adresse, Tel.-Nr.) und der erhobenen Daten entsprochen. Die durch den
Antwortbogen Ubermittelte Telefonnummer wurden ausschlief3lich zur Durchfuhrung des Inter-
views an den Interviewer Ubermittelt und im Anschluss gel6scht.

Die Verarbeitung der schriftichen Fragebtgen erfolgte ohne Identifizierungsmerkmale. Die
Ruckverfolgung der Fragebégen zu Einzelpersonen ist nicht méglich.

Die Adress- und Kontodaten, die zur Teilnahme an der Verlosung bzw. zur Uberweisung der
Aufwandsentschadigung im Internet eingegeben wurden, wurden in einer separaten Liste ge-
speichert, in der keine Erkennungsmerkmale enthalten waren, die Ruckschlisse auf den zuvor
ausgeflllten Fragebogen zulie3en.

2.1.4 Auswertung

Die Auswertung erfolgte mit dem Programm HHB?2, welches auf einer Access-Datenbank ba-
siert. Das Programm wurde auf die Anforderungen und Spezifikationen der Befragung in der
Kreisstadt Siegburg abgestimmt. Die offene Struktur der Datenbank erlaubt es, fur weitere Fra-
gestellungen - zu einem spateren Zeitpunkt - ergdnzende Auswertungen durchzufihren.

Die Ergebnisse der Mobilitatsbefragung werden im vorliegenden Bericht prasentiert und inter-
pretiert. Der Bericht stellt neben der Beschreibung der Befragungseckdaten und der Aufberei-
tung der generellen Ergebnisse zum Verkehrsverhalten auch differenzierte Auswertungen der
Haushalts-, Personen- und Wegedaten dar.

Darlber hinaus bieten Vergleiche der Mobilitatskennziffern mit anderen vergleichbaren Stad-
ten und mit Daten aus der bundesweiten Erhebung Mobilitdt in Deutschland (MiD) aus dem
Jahr 2017 die Mdglichkeit die Ergebnisse einzuordnen.

2 HHB: Haushaltsbefragung
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2.2 Ubersicht der Befragungs-Eckdaten

Erhebungsjahr 2023

; Daten zum werktaglichen Verkehr der Wohnbevdlkerung
Erhebungsinhalt A
in Siegburg

Erhebungszeitraum 04.09.2023 bis 28.09.2023
Erhebungsstichtage Dienstag - Donnerstag, 1 Tag je Haushalt
Erhebungsart telefonisch - schriftlich - online

Begleitschreiben des Birgermeisters,
Datenschutzinformationen, Presseartikel, Homepage

PGSR Alle Personen des kontaktierten Haushalts

Zufallsstichprqbe, Generiergng von 3.900 Adressen nach
den Melderegistern der Kreisstadt Siegburg

Freiwillig

Protokollierter Erhebungstag

Gewichtung nach HaushaltsgroRRe, Alter, Geschlecht, Wohnort
Erhebung aktueller Daten zum Verkehrsverhalten als
Basis fur den Mobilitétsplan (SUMP) der Kreisstadt
. Grundlagendaten fur die zukinftige Ausgestaltung eines
integrierten und stadtvertraglichen Mobilitdtskonzeptes

Tabelle 2-1:  Ubersicht uiber die Befragungs-Eckdaten

Information

Die Erhebung fand in drei Erhebungswellen statt. Die erste Welle wurde am 04.09., die zweite
am 12.09. und die dritte am 29.09.2023 versandt. Die Erhebung hat somit nach Einflihrung
des 49€-Tickets bzw. Deutschlandtickets stattgefunden. Im Fragebogen wurden dem Thema
Homeoffice separate Fragen gewidmet.

2.3 Gewichtungsmethode

Eine Stichproben-Befragung birgt die Gefahr, dass nicht-reprasentative Ergebnisse gewonnen
werden. Dies ist immer dann der Fall, wenn einzelne Personengruppen unter- oder Uberrepra-
sentativ in der Stichprobe vertreten sind.

Griinde fir eine Unter- bzw. Uberreprasentierung von Personengruppen kénnen sein:
e Verweiger:innen

Personen, die aus verschiedenen Griinden keine Befragung wiinschen. Griinde kdnnten
sein: Zeitmangel, keine Ausklnfte Uber private Gewohnheiten etc.

Personen mit Migrationshintergrund

Personengruppen, die moglicherweise aufgrund sprachlicher Schwierigkeiten nicht die
Moglichkeit haben, dem Interview zu folgen, oder sich die zur Verfigung stehenden Infor-
mationen aus dem Internet oder tber einen Ansprechpartner zu beschaffen.

Altersstruktur

Die tatsachliche Altersstruktur im Untersuchungsgebiet weicht oft leicht von der Altersver-
teilung der befragten Personen ab. Oft sind Personen tber 50 Jahren in Befragungen Uber-
reprasentiert, wahrend Personen zwischen 30 und 49 Jahren unterreprésentiert sind.

J==4" Ingenieurburo Helmert 10
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Damit die Stichprobe moglichst genau die Grundgesamtheit abbildet, wurde auf Ebene der
Personen eine Anpassung an die Eckwerte aus der Einwohnerstatistik zum Stand 12/2022
vorgenommen, gegliedert nach disjunkten Klassen3 einer Kreuzkombination

e des Alters
e des Geschlechts und
e des Wohnortes.

Technisch bedingt erzeugt die Ziehung der Stichprobe durch ungleiche Auswahlwahrschein-
lichkeiten eine systematische Verzerrung der Daten. Da die zufallige Ziehung aus dem Ein-
wohnermeldeverzeichnis der Stadt nur einwohnerbezogen erfolgen kann, haben Mehrperso-
nenhaushalte eine groRere Wahrscheinlichkeit in die Stichprobe gezogen zu werden als zum
Beispiel Einpersonenhaushalte. Da die Befragung an alle Mitglieder eines Haushalts gerichtet
ist, sind Personen aus groReren Haushalten in der Stichprobe Uberreprasentiert. Dieser Effekt
wird in den Daten ausgeglichen. Die Verteilung der Haushaltsgré3en in der Stichprobe wurde
angepasst an die tatsachliche HaushaltsgroRenverteilung in der Kreisstadt Siegburg*.

Die multikriterielle Gewichtung stellt sicher, dass innerhalb der Klassen keine Verzerrungen
auftreten. Dabei wurden die Befragten in sieben Altersgruppen zusammengefasst. Die Alters-
gruppen sind in einer Form gewahlt worden, die die Lebensphasen der Befragten (Kind-
heit/Schule; Studium/Berufsstart; Berufstatigkeit; Rentenalter) abbilden. Die Wohnorte der Be-
fragten wurden zu zwei Einheiten zusammengefasst, auf Grundlage derer die Gewichtung
durchgefihrt wurde.

Diese Zusammenfassung des Alters und der Wohnorte in Gruppen ist notwendig, um die Zahl
der disjunkten Klassen gering zu halten. Eine zu hohe Anzahl an disjunkten Klassen fuhrt dazu,
dass die Anzahl der Personen in einer Klasse gering und die resultierenden Gewichtungsfak-
toren zu grof3 werden.

Durch Iterative Proportional Fitting (IPF)> wurde die Gewichtung nach HaushaltsgréRen kom-
biniert mit der Gewichtung nach Alter, Geschlecht und Wohnort, sodass sich innerhalb der
marginalen Verteilungen keine Verzerrungen ergeben (s. Gegenlberstellung in den folgenden
Diagrammen). SchlieRlich ergibt sich fir jede Person in der Stichprobe ein Gewichtungsfaktor,
der auf alle Daten der jeweiligen Person angewendet wird.

2.4 Stichprobenqualitat

Aufgrund der oben genannten Konsequenzen der Stichprobenziehung unterscheidet sich die
Haushaltsverteilung der ungewichteten Stichprobe deutlich von der Statistik. Einpersonen-
haushalte sind in der Stichprobe unterreprasentiert.

3 disjunkte Klassen sind sich nicht iiberlappende Klassen, d.h. jede Kombination aus Alter, Geschlecht und Wohnort stellt eine
eindeutige Klasse dar. Jede Person kann eindeutig einer einzigen Klasse zugeordnet werden.

4 IT.NRW 2018: <https://www.it.nrw/sites/default/files/itnrw_presse/283_20.pdf > zuletzt abgerufen am 30.01.2024.

5 IPF ist ein iteratives Verfahren, mithilfe dessen die Korrekturfaktoren schrittweise angepasst werden, sodass die marginalen
Verteilungen der gewichteten Stichprobe (Altersverteilung, Verteilung der Geschlechter, Verteilung der Wohnorte und
Verteilung der HaushaltsgroRen) mit den entsprechenden Verteilungen der Einwohnerstatistik Gbereinstimmen.
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HaushaltsgroRenverteilung

50 ungewichtete

Stichprobe

H gewichtete

40
Stichprobe
m Haushaltsverteilung
3 NRW 2018 (IT.NRW)
2
0
T

o o

o

Anteil ander Gesamtheit [%)]

T I I
T T T T
5 5 5 5
a o o a
< N o oh
N
Abbildung 2-1: HaushaltsgréRenverteilung ungewichtet / gewichtet

In der geschlechtsspezifischen Differenzierung unterscheidet sich die Stichprobe nur leicht von
der Grundgesamtheit der Burgerinnen und Birger in der Kreisstadt Siegburg. In der Stichprobe
ist der Anteil der Frauen etwas hdher als in der Grundgesamtheit. Durch die Gewichtung der
Stichprobe wird dies ausgeglichen.

Stichprobe Stichprobe Statistik
(ungewichtet) (gewichtet) (12/2022)

49,8 50,2 50,3
50,0 49,6 49,7
0,2 0,2 0,0

Tabelle 2-2: Geschlechterverteilung der Grundgesamtheit vs. Stichprobe

Die Verteilung der Altersgruppen in der ungewichteten Stichprobe zeigt, dass Personen zwi-
schen 30 und 64 Jahren in der Stichprobe leicht Uberreprasentiert sind. In diesen Altersgrup-
pen ist die Teilnahmebereitschaft oft héher. Junge Menschen zwischen 17 und 29 Jahren sind
hingegen unterreprasentiert. Im Rahmen der Stichprobengewichtung werden diese geringfi-
gigen Abweichungen an die Verteilung aus der Einwohnerstatistik angepasst.
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Abbildung 2-2: Altersverteilung der Befragten ungewichtet / gewichtet

Insgesamt bildet die Zufallsstichprobe gut die tatsdchliche Einwohnerstruktur in Siegburg ab,
sodass das Gewichtungsverfahren nur leichte Anpassungen bewirkt.

2.5 Stichprobenkennwerte

In der Erhebung wurden 559 Haushalte mit insgesamt 1.226 Personen befragt. Die Anzahl der
befragten Personen entspricht einem Anteil von 2,8 % an der Bevdlkerung Siegburgs. Mit die-
ser Anzahl Befragter gilt die Stichprobe fir die Gesamtstadt als statistisch reprasentativ.

Tabelle 2-3 fasst die Kenndaten der Stichprobe zusammen.

Ausgewahlte Haushalte

Erreichte Haushalte

Erreichte Haushalte (gewichtet

Erreichte Personen

Erreichte Personen (gewichtet)
Rucklaufquote

Wohnberechtigte Bevélkerung (31.12.2022)
Anteil Befragter an der Bevolkerung

Mittlere Haushaltsgré3e der Stichprobe
Mittlere Haushaltsgro3e (gewichtet)

3.900

559

559

1.226

1.125

14,3 %
44.432

2,8%

2,2 Personen
2,0 Personen

Erfasste Wege 3.888
Erfasste Wege (gewichtet) 3.623
Tabelle 2-3 Rahmendaten der befragten Haushalte®
6 Die wohnberechtigte Bevélkerung beinhaltet die Einwohner mit Haupt- und Nebenwohnsitz
13
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3. Ergebnisse

Die Ergebnisse zeigen statistisch gesichert das Verkehrsverhalten der Biirger:innen der Kreis-
stadt Siegburg. Die Mobilitatsbefragung enthalt keine Angaben zu Wegen von Personen, die
aufRerhalb Siegburgs leben und zu verschiedenen Zwecken einpendeln.

Alle Werte im Folgenden beziehen sich auf die gewichtete Stichprobe. Die Gewichtung wurde
nach oben beschriebenen Kriterien berechnet. In den Diagrammen und Tabellen werden ge-
gebenenfalls durch Rundung von Anteilswerten bei der Summierung nicht immer exakt 100 %
erreicht. Zudem beinhaltete der Fragebogen Fragen, die nicht von allen Befragten beantwortet
wurden. Die Diagramme und Tabellen weisen immer die Anzahl der Nennungen aus, sodass
ersichtlich ist, auf wie viele verwertbare Daten sich die jeweilige Fragestellung bezieht. Werte,
in denen die statistische Sicherheit aufgrund einer Stichprobengréf3e von unter 100 Personen
bzw. Wegen oder Haushalten nicht gesichert ist, sind mit einem Sternchen versehen und dies
gilt es bei Aussagen zu den betroffenen Gruppierungen zu beachten.

3.1 Strukturdaten

In den 559 erreichten Haushalten der Nettostichprobe wurden insgesamt 1.125 Personen be-
fragt. Damit ergibt sich eine durchschnittliche Haushaltsgrof3e von 2,0 Personen je Haushalt.

40 % der befragten Haushalte sind Single-Haushalte und in 34 % der Haushalte leben zwei
Personen. In 26 % der befragten Haushalte leben mindestens 3 Personen.

40 % der Haushalte sind Alleinlebende, weitere 39 % umfassen Mehr-Personen-Haushalte
ohne Kinder und jeder finfte Haushalt (20 %) setzt sich aus mehreren Personen mit Kindern
zusammen.

Im Personenfragebogen wurde fiir alle Befragten die aktuelle Lebenssituation erfasst.

Die Interviewten wurden in

Vollzeit erwerbstatig

Teilzeit erwerbstatig
Auszubildende:r

Schiler:in

Student:in

erwerbslos

Hausfrau / Hausmann
Rentner:in / Pensionéar:in
Kind (noch nicht eingeschult)

unterschieden.
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Status
nach
Geschlecht

H Vollzeit
erwerbstétig
H Teilzeit
51 erwerbstétig
Auszubildende:r*

39

B Student:in*

| 3 | Schiiler:in

Kind (noch nicht
eingeschult)*
Rentner:in /
Pensionar:in
o Hausfrau /
Hausmann*
H erwerbslos*

Frauen
Manner

AngabeninProzent,
n=1.125 Personen

Siegburg !

Abbildung 3-1: Aktuelle Tatigkeit der Befragten nach Geschlecht

Insgesamt ist die Halfte der Personen in Voll- oder Teilzeit erwerbstatig. Knapp ein Funftel der
Personen befindet sich in Ausbildung, wovon Schiler:innen mit 13 % den Grol3teil ausmachen.
Ein weiteres FlUnftel der Befragten bilden Rentner:innen bzw. Pensionar:innen.

Betrachtet man Frauen und Mannern separat, werden zwei Unterschiede deutlich: Frauen sind
zu einem deutlich geringeren Anteil vollzeitberufstatig, daflr haufiger in Teilzeit beschéftigt o-
der zu Hause. Der Anteil der Rentnerinnen / Pensionarinnen unter allen erfassten Frauen ist
ebenfalls hoher als bei den Mannern, was nicht zuletzt an der nach wie vor hoheren Lebens-
erwartung der Frauen liegt.

3.2 Mobilitatswerkzeuge

Die Frage nach der Verfugbarkeit verschiedener Verkehrsmittel wird an den gesamten Haus-
halt gerichtet. Dabei wird die Anzahl verfligbarer Verkehrsmittel abgefragt.
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Fahrzeug-Besitz

I - Mittlerer
Pkw '
1,1

im Haushalt
davon . 01
E-Auto-/
Hybrid | k-A-
MW Siegburg

Motorrad

0,1
0,2
Fahrrad
1,7
0,1

E-Bike

MiD NRW 2017

Angaben in Prozent,
n = 559 Haushalte

Abbildung 3-2: Mittlerer Fahrzeug-Besitz im Haushalt

Im Durchschnitt besitzt ein Haushalt in Siegburg mehr Pkws und Fahrrader als im bundesland-
weiten Durchschnitt der MiD NRW?’. Der Motorradbesitz pro Haushalt ist geringer als in der
MiD NRW.

3.2.1 Pkw, E-Auto / Hybrid und Motorrader

85 % der Haushalte verfligen tber mindestens einen Pkw. Nur 15 % der befragten Haushalte
verfugen Uber keinen Pkw. Knapp jeder dritte Haushalt kann auf zwei oder mehr Pkw zurtick-
greifen. Mit der Anzahl der Personen steigt auch der durchschnittliche Pkw-Besitz im Haushalt.
Bezogen auf die befragten Personen liegt der Motorisierungsgrad in Siegburg bei 624 Kfz/1000
Einwohner:innen. Diese Daten beinhalten private Pkw und Dienstwagen.

7 Bei der MiD 2017 handelt es sich um die deutschlandweite Erhebung Mobilitit in Deutschland. Die MiD NRW beinhaltet die
Ergebnisse der Erhebung des Bundeslandes NRW.
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Abbildung 3-3: Pkw-Besitz im Haushalt

Mehr-Personen-HH

Im Mittel verfligt ein Haushalt tber 1,3 Pkw. Dieser Wert liegt leicht iber dem in der deutsch-
landweit erhobenen Studie MiD 2017 von durchschnittlich 1,1 Pkw je Haushalt in NRW.8 Der
Pkw stellt demnach fir die Menschen in Siegburg ein wichtiges Verkehrsmittel fur die alltagli-
che Mobilitat dar.

PN E-Auto-/
— Hybrid-Besitz
im Haushalt
92 969186
B 2 E-Autos
1 E-Auto
B kein E-Auto
0,1 0,0](0,1{|0,2 O Mittelwert
Q0 o T T
3 e IT,T
< o X c«
P o) v VO -
QL Q c TCc 9
n c 9073
T 22 .=
= 9 49 b4 .
< ’i— cﬂi x AngabeninProzent,
5 '85 E n = 559 Haushalte
> S * Kinderbis einschl. 16 Jahre

Abbildung 3-4: E-Auto- / Hybrid-Besitz im Haushalt

& Quelle: MiD 2017
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Der Bestand an E-Autos / Hybriden je Haushalt liegt durchschnittlich bei 0,1 E-Pkw. Der Anteil
der E-Autos unter allen Pkw betragt 7 %. Diese Daten beinhalten ebenfalls private E-Pkw und
elektrifizierte Dienstwagen.

Unter die Gruppe der Motorréader fallen alle motorisierten Zweirédder, entsprechend sind auch
Mofas und Mopeds enthalten. Der Bestand ist hier erwartungsgemaf recht gering und der
mittlere Motorrad-Bestand je Haushalt liegt bei 0,1 Motorradern. Dies liegt unter dem in der
MiD 2017 erhobenen Wert von durchschnittlich 0,2 Motorradern je Haushalt®.

Der Besitz eines Fuhrerscheins stellt eine wichtige Mobilitatsvoraussetzung dar. Rund 91 %
der befragten Manner ab 17 Jahrel® gaben an, einen Pkw-Fihrerschein zu besitzen, bei den
Frauen waren es mit 90 % nur geringfligig weniger Personen. Im Gegensatz dazu ist der Be-
sitz eines Motorradfiihrerscheins wesentlich starker ausgepragt bei Mannern, als es bei Frauen
der Fall ist. Hier besitzen Manner mit 30 % beinahe dreimal so haufig einen Motorradfuhrer-
schein wie Frauen (12 %).

Flihrerscheinbesitz Ja-Anteile

100
a . m
60
==@==Frauen
40 == Manner
= == Gesamt
- 20
o0 .
g g g o g
< ey = ey <
8 8 8 8 8
o o < o +
D g @L Y Q
~ o o N ©
— o™ n Vo)
AngabeninProzent,
n =919 Personen (Pkw-Fiihrerschein)
750 Personen (Motorradfiiherschein) *n unter 100

Abbildung 3-5: Fuhrerscheinbesitz der Befragten ab 17 Jahren

Die Differenzierung nach Alter zeigt die hohe Verfligbarkeit eines Pkw-Fiihrerscheins fur die
meisten der 30 bis 64-Jahrigen. In diesen Altersgruppen besitzen mit 94 % bei den 30 bis 49-
Jahrigen bzw. 95 % der 50 bis 64-Jahrigen einen Autoflihrerschein. In der Altersgruppe der
Uber 80-Jahrigen verfligen immerhin noch 85 % der Befragten Uber eine Fahrerlaubnis.

3.2.2 Fahrrader und (S-)Pedelecs / E-Bikes

In Siegburg liegt der mittlere Fahrradbestand mit 1,9 Fahrradern je Haushalt etwas tber dem
mit der MiD 2017 fur Nordrhein-Westfalen ermittelten Wert von 1,7 Fahrradern / Haushalt!?.
Die Anzahl der Fahrrader pro Haushalt verhalt sich entsprechend der Haushaltsgrof3e. Allein-

% Quelle: MiD 2017
10 Begleitete Fahren ab 17 (kurz: BF17): 17-Jihrige diirfen ein Kfz fahren, wenn eine Begleitperson im Auto dabei ist.

11 quelle: MiD 2017
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lebende besitzen im Durchschnitt 0,9 Fahrrader, der Wert steigt auf 2,0 Fahrrader in Mehrper-
sonen-Haushalten ohne Kinder. Die durchschnittlich meisten Fahrrader mit einem mittleren
Wert von 3,8 Fahrradern pro Haushalt haben die Mehrpersonen-Haushalte mit Kindern.

Fahrrad-Besitz

im Haushalt

17 - 1553
12 / 15

B 4 Fahrrader und
mehr
M 3 Fahrrader

25

2 Fahrrader

1 Fahrrad

P
[Ye]
o
[Ye]
!\)
o
w
(o]

M kein Fahrrad

O Mittelwert

Siegburg
Alleinlebende
mit Kinder*

ohne Kinder*
%+ Mehr-Personen-HH

AngabeninProzent,
n =559 Haushalte
Kinder bis einschl. 16 Jahre

Mehr-Personen-HH

Abbildung 3-6: Fahrrad-Besitz (unmotorisierte und E-Fahrrader) im Haushalt
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™

M kein E-Bike /
(S-)Pedelec

Siegburg
Alleinlebende
mit Kinder*

ohne Kinder*
Mehr-Personen-HH

AngabeninProzent,
n =559 Haushalte
* Kinder bis einschl. 16 Jahre

Abbildung 3-7: E-Bike- / (S-)Pedelec-Besitz im Haushalt

Mehr-Personen-HH

Werden ausschlie3lich E-Bikes bzw. (S-)Pedelecs betrachtet, besitzen ein Viertel aller Haus-
halte in Siegburg mindestens ein E-Bike bzw. (S-)Pedelec, wie Abbildung 3-7 zeigt. Dabei ist
der Anteil der Haushalte, die ein E-Bike/Pedelec besitzen besonders hoch bei den Mehr-Per-
sonen-Haushalten ohne Kinder, hier besitzt knapp ein Drittel der Haushalte mindestens ein E-
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Bike bzw. (S-)Pedelec. Insgesamt macht der Anteil der E-Fahrréader mit 19 % an allen Fahrré-
dern ein Funftel aus. Der mittlere E-Fahrrad-Bestand je Haushalt liegt in Siegburg bei 0,4 E-
Fahrradern je Haushalt, was deutlich tGiber dem ermittelten Wert der MiD 2017 fir Nordrhein-
Westfalen von 0,1 E-Fahrradern je Haushalt liegt. Dies kann mit der gestiegenen Popularitét
von (E-)Fahrradern in den letzten Jahren begriindet werden.

Wichtig fuir die Nutzung des Fahrrads ist die Moglichkeit, dieses sowohl am Start- als auch am
Zielort geeignet zu sichern. Im Fragebogen wurde nach der Verfigbarkeit von Abstellanlagen
im bzw. am Wohngebaude und am Arbeits-/Ausbildungsort gefragt.

Der Grol3teil der Bevolkerung (81 %) gab an Uber einen Abstellplatz am Wohnort und somit
einer sicheren Verwahrung zu verfigen. Alleinlebende verfiigen etwas seltener einen Fahr-
radabstellplatz im bzw. am Wohngebaude als Mehr-Personen-Haushalte.

Fahrradab-
stellplatz Fahrradabs
. tell-
im/am lat
e platz am
Wohn- 74 74 W o5 .
gebiude Arbeits-
/Ausbild-
nicht T | | ungsplatz
vorhanden nicht
B vorhanden vorhanden
00 o T T M vorhanden
2 2 I, I
ES & s8 ot go @ W
QL [9] coT c =] b o= S
] = OE 07T ) o S S
‘D e 2 E 8o 2 2 =
Z 4@ de & s © @93
L E L E 2 2 z <
£° % e 2 9
= = = = € - Angabenin
AngabeninProzent, X § _g Prozent,
n=1.076 Personen E E ; n =724 Personen
*n unter 100 *n unter100

Abbildung 3-8: Verflgbarkeit von Fahrradabstellmdglichkeiten

Die Situation am Arbeits- / Ausbildungsort weist mit 74 % eine ahnliche Verfugbarkeit an Fahr-
radabstellplatzen auf. Anders als zuvor am Wohnort zeigt eine differenzierte Auswertung nach
Status bzw. aktueller Tatigkeit der Befragten, dass das Angebot an Fahrradabstellplatzen an
Ausbildungsstatten etwas besser ausgebaut ist als am Arbeitsort.

3.23 OV

Von allen Befragten besitzen mit 28 % etwas mehr als ein Viertel eine Zeitkarte fur den Offent-
lichen Verkehr (OV). Im Vergleich mit anderen Erhebungen ist dies ein hoher Wert, wie der
hohe OV-Anteil in Kapitel 3.7.2 verdeutlicht. Der Anteil der Zeitkartenbesitzer:innen ist mit 48 %
am hochsten bei den 17 bis 29-Jahrigen gefolgt von Kindern und Jugendlichen zwischen 7 und
16 Jahren (34 %). Das OV-Angebot wird in dieser Nutzergruppe zum Zuriicklegen der Wege
vom und zum Ausbildungsort verwendet (vgl. Abbildung 3-33). Erfreulicherweise ist der Anteil
an Zeitkartenbesitzer:innen auch in zunehmenden Altersklassen weiterhin hoch und erst mit
Eintritt in das Rentenalter nimmt der Anteil ab. Zudem lassen sich keine geschlechtsspezifi-
schen Unterschiede feststellen.
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Abbildung 3-9: Besitz einer OV-Zeitkarte

Neben dem Zeitkartenbesitz thematisiert eine Frage die Nutzung von Bus und Bahn nach Ein-
fihrung des 49-Euro-Tickets. Insgesamt geben 14 % der Befragten an, den OV seitdem h&u-
figer zu nutzen. Insbesondere Menschen im Alter von 30 bis 49 Jahren tun dies mit 17 %
vermehrt. Frauen geben dies mit 15 % etwas haufiger an als Manner (12 %).
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Abbildung 3-10:
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Im Durchschnitt ist die ndchste Bushaltestelle innerhalb von 5 Minuten ful3laufig schnell er-
reichbar. Auch die nadchste Carsharing-Station ist im Durchschnitt innerhalb von 5 Minuten zu
Ful3 zugig erreichbar und kann nur von der fu3laufigen Erreichbarkeit der ndchsten RSVG-
Leihfahrrad-Station von durchschnittlich 4 Minuten tbertroffen werden.

Insgesamt geben die Siegburger:innen an, im Durchschnitt 16 Minuten zum Erreichen des
Bahnhofs zu benétigen, was mit der Lage des Bahnhofes im Stadtgebiet zusammenhangt.
In Uber der Halfte der Falle wird der Bahnhof zu FuB erreicht, ein weiteres Viertel nutzt den OV
und in 9 % der Falle wird das Fahrrad verwendet. Lediglich 9 % geben an den Bahnhof mit
dem MIV zu erreichen.

3.2.4 Nutzungshaufigkeit
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Abbildung 3-11:  Ubliche Verkehrsmittelnutzung

Der Grofdteil der Befragten geht mehrmals wochentlich zu FuR. Weitere 38 % der Befragten
geben an, den privaten Pkw bzw. das eigene Motorrad taglich bzw. fast taglich zu nutzen.
Weitere 30 % nutzen den privaten MIV an 1-3 Tagen in der Woche. Damit bildet der Pkw bzw.
das Motorrad das am haufigsten verwendete Verkehrsmittel nach der Wahl des FulRwegs.
Fahrten als MIV-Mitfahrer:in in einer Fahrgemeinschaft tatigen ein Zehntel der Befragten min-
destens wdchentlich.

Die Nutzungshaufigkeit von (E-)Fahrradern fallt etwas niedriger im Vergleich zum eigenen Pkw
bzw. Motorrad aus. Hier nutzen 19 % das Fahrrad taglich bzw. fast taglich und weitere 18 %
verwenden es an 1-3 Tagen pro Woche.

Bus und Bahn werden nur geringfligig weniger haufig genutzt und hier geben je 15 % an, Bus
und Bahn (fast) taglich bzw. wdchentlich zu nutzen. Verkehrsmittel der sog. Shared Mobility
wie E-Tretroller, RSVG-Leihfahrrader oder Carsharing werden nur in geringem Umfang ge-
nutzt.
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Abbildung 3-12:  Ubliche Verkehrsmittelnutzung von Bus und Bahn nach Geschlecht und Alters-
gruppe

17-29 Jahre
30-49 Jahre
50-64 Jahre

Der OV wird von einem Drittel der Bevolkerung mindestens wochentlich genutzt. Frauen nut-
zen diesen etwas haufiger als Manner. Vor allem Menschen unter 30 Jahren nutzen Bus und
Bahn besonders haufig und erst ab 30 Jahren nimmt die Nutzungshaufigkeit ab. Dies kann mit
der Vielzahl an Mobilitatsticketarten zusammenhangen, die insbesondere fir Schiler:innen
und Auszubildende vom Verkehrsverbund Rhein-Sieg zum Erwerb bereitgestellt werden?2,

Das Fahrrad wird hingegen vor allem von Kindern und Jugendlichen genutzt, wie Abbildung
3-13 zeigt. Ein Viertel der Befragten in der Altersgruppe der 7 bis 16-Jahrigen nutzt das Fahrrad
(fast) taglich und knapp ein weiteres Viertel tut dies mindestens wdchentlich. Die Nutzung er-
lebt in der Altersgruppe der 17 bis 29-Jahrigen einen Einbruch, was mit den veranderten Zielen
und der verstarkten Nutzung des OV in dieser Altersgruppe zusammenhangt. Mit Ausnahme
der hochbetagten Menschen ab 80 nimmt die Fahrradnutzung mit zunehmendem Alter wieder
Zu. Zudem nutzen Manner das Fahrrad etwas haufiger, als es bei Frauen der Fall ist.

12 quelle: Verkehrsverbund Rhein-Sieg: Ticketsortiment < https://www.vrs.de/tickets/ticketsortiment> zuletzt abgerufen am
22.01.2024.
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Ubliche Verkehrs-
mittelnutzung:
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AngabeninProzent,
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*n unter 100
Abbildung 3-13:  Ubliche Verkehrsmittelnutzung von (E-)Fahrradern / (E-)Lastenradern nach Ge-
schlecht und Altersgruppe
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Abbildung 3-14:  Ubliche Verkehrsmittelnutzung vom eigenen Pkw und Motorrad nach Geschlecht
und Altersgruppe

Insgesamt ist der MIV in der Siegburger Bevdlkerung sehr beliebt und sieben von 10 Befragten
geben an, den MIV mindestens wdchentlich zu nutzen.

Der MIV wird &hnlich haufig von Mannern sowie von Frauen genutzt. Erneut bestatigt sich,
dass die Gruppe der 17 bis 29-Jahrigen die Verkehrsmittel des Umweltverbunds bevorzugt
und unter allen Altersgruppen hinweg die geringste Nutzungshaufigkeit des MIV aufweist. In

P4’ Ingenieurblro Helmert
ed Aachen

24



Mobilitatsbefragung 2023 — Kreisstadt Siegburg

zunehmenden Altersgruppen verwenden die Befragten — mit Ausnahme der Menschen zwi-
schen 65 und 80 Jahren — den MIV in mehr als vier von zehn Féllen (fast) taglich.

Die Hauptgrinde fur eine verstarkte Nutzung werden im folgenden Kapitel n&her erlautert.

3.2.5 Motivationsmoglichkeiten zur starkeren Nutzung des Umweltverbunds

Ein Teil des Fragebogens beschéftigt sich damit, welche Griinde gegen eine haufigere Nut-
zung der Verkehrsmittel des Umweltverbunds sprechen. Dabei werden die Antworten der Per-
sonen, welche angeben, die Verkehrsmittel seltener als monatlich zu nutzen, detaillierter be-
trachtet. Bei den Fragen waren Mehrfachantworten moglich.

Aus folgendem
Grund wiirde ich
(haufiger) Bus und
Siegburg Bahn nutzen
9 m niedrigere Preise
8
5 B weniger Verspatungen
20 m hiufigere Abfahrten
B weniger Umstiege
I -
K " Haltestellen naher dran
_ 35 bessere Fahrradabstellplatze
I -7
settener als monatlich [N 17 mehr P+R
7 Barrierefreiheit
10
5 ich fahre bereits gerne mit Bus
18 oder Bahn AngabeninProzent,
n =842 Personen

Abbildung 3-15:  Hinderungsgriinde gegen eine haufigere Nutzung von Bus und Bahn

Insgesamt werden niedrigere Preise, weniger Verspatungen, haufigere Abfahrten und weniger
Umstiege am haufigsten genannt. Dabei geben die Seltennutzenden im Vergleich zum Durch-
schnitt haufiger an, dass weniger Verspatungen und weniger Umstiege sie von einer verstark-
ten Nutzung abhalten. Demnach stehen Zuverlassigkeit und Flexibilitat bei der Nutzung des
OV bei dieser Gruppe im Vordergrund. Ein Funftel der Befragten gibt an bereits gerne Bus
oder Bahn zu verwenden.
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65 Aus folgendem

Grund wiirde ich
30 (haufiger) Fahrrad
16 fahren

#|
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10
M sichere und bessere

38 Radwege
B durchgangigeres
Radverkehrsnetz
bessere Abstellanlagen

Fahrrad mit E-Antrieb

funktionsfahiges Fahrrad

32

seltener als monatlich . .
23 ich fahre bereits gerne

Fahrrad
17

17 AngabeninProzent,

n =802 Personen

Abbildung 3-16:  Hinderungsgrinde gegen eine haufigere Nutzung des Fahrrads

Gegen eine haufigere Nutzung des Fahrrads spricht fur viele Befragte der Zustand der Rad-
wege und dies geben mehr als sechs von zehn Personen mit Nennungen an. Knapp die Halfte
wuinscht sich ein durchgéngigeres Radverkehrsnetz und ein Drittel nennt bessere Abstellanla-
gen als Notwendigkeit.

Ein Vergleich der Seltennutzenden mit dem Durchschnitt verdeutlicht, dass diese ahnlichen
Hinderungsgriinde nennen. Dennoch geben Seltennutzende vermehrt bessere Abstellanla-
gen, ein Fahrrad mit E-Antrieb und den Besitz eines funktionsfahigen Fahrrads als Grund fir
eine haufigere Fahrradnutzung an. Demnach spielt die Ausstattung eine verstarkte Rolle bei
der Gruppe der Seltennutzenden.

3.3 Bewertungen

Neben der Angabe von Hinderungsgriinden flr eine haufigere Nutzung der jeweiligen Ver-
kehrsmittel thematisiert der Fragebogen ebenfalls deren Bewertung in Form von Schulnoten.

Das Angebot flr Fu3ganger:innen wird dabei mit einer Durchschnittsnote von 2,2 am besten
bewertet, dicht gefolgt von der Durchschnittsnote von 2,3 fir das Angebot flr Bus und Bahn.
Die positive Wahrnehmung des OV deckt sich mit der vergleichsweise hohen Nutzungshaufig-
keit im Stadtgebiet.

Das Angebot fiir Pkw und Motorrader wird mit einer Durchschnittsnote von 2,6 ebenfalls positiv
bewertet. In Bezug auf das Angebot fur (E-)Fahrradder sehen die Siegburger:innen jedoch
scheinbar noch Ausbaubedarf (Durchschnittsnote: 3,0), was zu den im vorigen Kapitel thema-
tisierten Aussagen zur Fahrradinfrastruktur passt. Die Bewertung des Fahrradverkehrs weist
auf ein Verbesserungspotential hin.

Dahingegen wird das Angebot fliir RSVG-Leihfahrrader mit einer Note von 2,7 positiver bewer-
tet. Das Angebot fiir Carsharing schneidet im Vergleich zu den Ubrigen Verkehrsmitteln am
schlechtesten ab und wird mit einer Durchschnittsnote von 3,6 bewertet.

Differenziert nach Geschlecht bewerten Frauen das Angebot fur Bus und Bahn, Carsharing
und das fur FuRganger:innen etwas positiver, als es bei Mannern der Fall ist. M&nner hingegen
nehmen die Fahrradinfrastruktur sowohl fur private Fahrrader als auch geteilte RSVG-Leihréa-
der leicht positiver wahr als Frauen. In Bezug auf die Bewertung des Angebots fur Pkw und
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Abbildung 3-17:  Bewertung des Mobilitatsangebots im Wohnumfeld

3.4 Mobilitatskennziffern

3.4.1 Immobile Personen

Unter immobilen Personen werden die Personen verstanden, die am Stichtag den ganzen Tag
die Wohnung nicht verlassen haben. Aktivitaten innerhalb des Hauses, die nicht mit einem
Ortswechsel verbunden sind, wurden nicht miterfasst.

Mit einem Anteil von 11 % immobiler Personen am Stichtag ist der Wert niedriger, als der mit
der MiD 2017 fur Nordrhein-Westfahlen!3 ermittelte Wert von 16 %. Ein Anteil von 1,9 % der
Befragten gab in der Befragung keine Wegedaten an, obwohl sie am Stichtag nicht zu Hause
blieben. Diese sind in folgender Auswertung nicht enthalten.

13 Quelle: MiD 2017
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Griinde fiir Immobilitat

krank / Urlaub / altersbedingt
keine Termine auBer Haus
B Homeoffice

B andere Griinde
AngabeninProzent,

n=117 Personen

Abbildung 3-18:  Griinde fur Immobilitat

Krankheit, Urlaub und altersbedingte Griinde werden mit einem Anteil von 28 % am haufigs-
ten genannt. Als weiteren Grund fir Immobilitat nennen 21 % der immobilen Befragten, dass
keine Termine aufRer Haus vorlagen. Ein weiterer Grund liegt im Homeoffice, was von 25 %

der Befragten angegeben wird. Homeoffice ist seit der Pandemie deutlich mehr Erwerbstéati-

gen maoglich, dies zeigt sich nun auch in den Erhebungsdaten.

Im Fragebogen wurde diese Entwicklung der vergangenen zwei Jahre, durch die Frage nach
der Anzahl der Tage die wochentlich im Homeoffice gearbeitet werden, betrachtet:

17 14019 17015 Homeoffice
pro Woche

W 5 Tage und mehr

M 3-4 Tage
M 1-2 Tage

keinen Tag

Frauen
Manner

Qo
—
>

o
Qo

R

)

AngabeninProzent,
n =592 Personen

Vollzeit beschaftigt
Teilzeit beschaftigt

Abbildung 3-19:  Arbeitstage im Homeoffice pro Woche
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Knapp die Hélfte der Befragten arbeitet mindestens an einem Tag in der Woche im Homeoffice,
Uber ein Funftel an 3 Tagen und mehr. Manner arbeiten etwas haufiger von zuhause aus als
Frauen. Zwischen Erwerbstatigen in Voll- oder Teilzeit bestehen kaum Unterschiede in Bezug
auf die Anzahl der Tage im Homeoffice.

Der Fragebogen fragt zudem nach dauerhaften gesundheitlichen Einschrankungen in der Mo-
bilitdt. Dabei geben 11 % der Befragten an dauerhaft in ihrer Mobilitdt eingeschréankt zu sein.
Frauen geben dies mit 13 % haufiger an als Manner, die diese Frage mit 9 % bejahen.
Zudem nimmt der Anteil der Befragten mit einer gesundheitlichen Einschrankung der Mobilitat
mit zunehmendem Alter zu.

3.4.2 Stichtag

In Bezug auf den Stichtag geben lediglich 3 % der Befragten an dienstlich verreist zu sein und
weitere 2 % sind privat verreist. Diesbezlglich lassen sich keine geschlechtsspezifischen Un-
terschiede feststellen. Menschen in den mittleren Altersklassen zwischen 30 und 64 geben
haufiger an dienstlich verreist zu sein und Menschen zwischen 65 und 80 sind etwas o6fter
privat verreist am Stichtag.

Die Verfugbarkeit eines Pkw am Stichtag ist ebenfalls Inhalt des Fragebogens und mit insge-
samt 87 % kann der Grof3teil der Befragten auf einen Pkw zurilickgreifen. Frauen geben dies
mit 89 % etwas haufiger an als Manner (86 %), was in anderen Erhebungen haufig gegenteilig
erhoben wird und daher eher ungewohnlich ist. Mit zunehmendem Alter steigt auch die Pkw-
Verfugbarkeit.

3.4.3 Wegehaufigkeit

Die Wegehaufigkeit liegt in der Kreisstadt Siegburg aktuell bei 3,3 Wegen pro Person/Tag.
Dies liegt leicht Uber dem in der MiD 2017 ermittelten Wert flr Nordrhein-Westfalen von
3,1 Wegen pro Person und Tag.

Mobile Personen, die am Stichtag das Haus verlassen, legen im Durchschnitt 3,7 Wege pro
Person am Tag zuriick. Abbildung 3-20 differenziert die Mobilitatskennziffern nach Alter und
Geschlecht.
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Mobilitatskennziffern = Mobilititsquote O Mobilitatsrate (alle / nur mobile)
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*n unter 100
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30-49 Jahre
50-64 Jahre
65-80 Jahre
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Abbildung 3-20:  Mobilitdtskennziffern nach Altersgruppen und Geschlecht

In der Differenzierung nach dem Geschlecht wird deutlich, dass Frauen deutlich mehr Wege
am Tag zurlicklegen als Manner. Dies deckt sich mit den in Kapitel 3.6.2 angesprochenen
Zweckverteilung, der zufolge Frauen haufiger kombinierte Wege bspw. zu Einkaufszielen oder
zum Bringen und Holen von Personen tétigen.

Das Alter wirkt sich ebenfalls auf die Wegehaufigkeit aus. Kinder und Jugendliche sowie Men-
schen im Rentenalter legen weniger Wege am Tag zurlick als Personen im erwerbsfahigen
Alter. Menschen im erwerbsfahigen Alter miissen neben Wegen zur Arbeit und dienstlichen
Wegen auch haufiger Servicewege (Bringen und Holen von anderen Personen) tatigen und
sind auch haufiger die Personen, die sich um Einkaufe und private Erledigungen innerhalb
einer Familie kilmmern, sodass sie vergleichsweise mehr Wege am Tag zurticklegen. In Kapi-
tel 3.6.2 wird naher darauf eingegangen.

3.4.4 Mittlere Unterwegszeit und Tagesstrecke

Im Mittel sind die Bewohner:innen Siegburgs werktags durchschnittlich 73 Minuten pro Per-
son und Tag unterwegs. In der MiD 2017 wurde fir Nordrhein-Westfalen mit durchschnittlich
76 Minuten ein nur leicht hoherer Wert ermitteltl4. Dieser Wert beinhaltet jedoch auch Werte
sowohl stadtischer als auch landlicher Gebiete. So erhdhen die langeren Fahrten aulRerhalb
der Stadte das Zeitbudget in der MiD. Daraus lasst sich schliel3en, dass Siegburger:innen tag-
lich im Vergleich zu anderen stadtischen Raumen weite Distanzen zurticklegen.

Dies bestétigt sich auch in der mittleren Tagesstrecke: Im Mittel legen Siegburger:innen tag-
lich 33 km pro Person zurtick. Auch hier legt der fir Nordrhein-Westfalen erhobene Wert der
MiD 2017 mit 35,4 km nur leicht hoher.

14 Quelle: MiD 2017
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Mittlere Unterwegszeit und Tagesstrecke

mittlere tagliche :
. 73 Minuten
Unterwegszeit
mittlere 33 Kk
Tagesstrecke m

AngabeninProzent,
n =1.105 Personen

Abbildung 3-21:  Mittlere Unterwegszeit und Tagesstrecke

3.5 Verkehrsmittelwahl

Die folgenden Auswertungen beziehen sich auf Wege von Personen, die Aul3erhaus-Aktivita-
ten am Befragungstag unternommen haben. Hin- und Rckfahrt werden als zwei Fahrten ge-

wertet.

3.5.1 Modal Split

Nachfolgende Abbildung zeigt die Anteilswerte der Verkehrsmittel fir alle Befragten und Wege
innerhalb der Kreisstadt Siegburg und tber die Stadtgrenzen hinaus. Wege von Personen aus
anderen Stadten (z.B. Berufspendler) wurden in der Mobilitdtsbefragung nicht erfasst.

Modal Split
nach Geschlecht und Altersgruppe

B FuB

B Fahrrad

m OV

B MIV Fahrer:in
MIV Mitfahrer:in

Frauen
Manner

AngabeninProzent,
n=3.623 Wege
*n unter 100
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—
>

)
00
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(%]

0-6 Jahre*
7-16Jahre
17-29 Jahre
30-49 Jahre
50-64 Jahre
65-80 Jahre
80+ Jahre*

Abbildung 3-22:  Modal Split nach Geschlecht und Altersgruppe
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Der MIV stellt mit insgesamt 43 % (Selbstfahrer:innen, Mitfahrer:innen und motorisierte Zwei-
radfahrer:innen) weniger als die Halfte des Gesamtverkehrs dar. Dabei wird knapp jeder
zehnte Weg als MIV-Mitfahrer:in realisiert.

Auf die Verkehrsmittel des Umweltverbundes (OV, Rad, FuR) entfallen mit 57 % der Grofteil
aller Wege.

FuBwege haben mit 26 % den grof3ten Anteil im Umweltverbund, gefolgt von Wegen, die mit
dem Fahrrad zuriickgelegt werden (19 %). Der OV erreicht mit 12 % einen im Vergleich mit
anderen Erhebungen hohen Anteilswert, was in Kapitel 3.7.2 beschrieben wird.

Die Differenzierung des Modal Splits nach Altersklassen verdeutlicht, dass Kinder und Jugend-
liche zwischen 7 und 16 Jahren am starksten die Verkehrsmittel des Umweltverbunds nutzen

MIV-Anteil in der Altersgruppe der 17 bis 29-Jahrigen zu Lasten des Fahrradanteils, der sich
wiederum halbiert. Erfreulicherweise bleibt der OV-Anteil davon unberiihrt und ist mit 20 % in
dieser Altersgruppe weiterhin stark vertreten.

Ab 30 bis 64 Jahren sinkt der OV-Anteil jedoch, wahrend der Fahrrad- und MIV-Anteil steigen.
In dieser Altersgruppe findet der MIV seine Héchstwerte.

Mit Eintritt in das Rentenalter ab 65 Jahren steigt der FuRBwegeanteil und findet in dieser Al-
tersgruppe seine hochsten Anteilswerte. Gleichzeitig sinken die Anteile fiir MIV und OV wieder,
der Fahrradanteil bleibt konstant und sinkt erst im hohen Alter ab 80 Jahren wieder.

E 6
N 5
0
31
9
2
1
1
0
6
13
0
26

*n unter 100 Wege
Tabelle 3-1: Feine Auswertung des Modal Split

Eine feinere Differenzierung der Verkehrsmittel (s. Tabelle 3-1) verdeutlicht, dass ein Drittel
aller Wege mit dem Fahrrad durch E-Bikes bzw. (S-)Pedelecs realisiert werden. Im OV werden
etwas mehr Wege mit der Bahn realisiert als mit dem Bus. Hierbei kann die gute Anbindung
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der Bahn in Richtung Koln und Troisdorf eine Rolle spielen, die von mehreren Siegburger:innen
haufig genutzt werden15.

Modal Split
im Gesamt-, Binnen- und Quell-Ziel-Verkehr

= FuB

B Fahrrad

m Qv

B MIV Fahrer:in

MIV Mitfahrer:in

Siegburg Binnen- Quell-Ziel-
verkehr Verkehr AngabeninProzent,
n=3.623 Wege

Abbildung 3-23:  Modal Split im Gesamt-, Binnen- und Quell-Ziel-Verkehr

Eine Differenzierung des Modal Splits nach Wegen, deren Start und Ziel innerhalb des Stadt-
gebietes liegen (Binnenverkehr) und Wegen, deren Start oder Ziel auRerhalb des Stadtgebie-
tes liegen (Quell- und Zielverkehr), zeigt Abbildung 3-23.

Es zeigt sich, dass Wege im Binnenverkehr zu Uber zwei Dritteln mit Verkehrsmitteln des
Umweltverbundes zurtickgelegt werden. Hier werden 40 % der Wege zu Fuld zurtickgelegt, ein
Viertel der Wege entféllt auf den Radverkehr und der OV wird fiir 6 % der Wege genutzt. We-
niger als ein Drittel der Wege entfallen auf den MIV.

Dies andert sich im Quell-Ziel-Verkehr, in dem weitere Distanzen zuriickgelegt werden miis-
sen. Hier wird der MIV flr mehr als sechs von 10 Wegen genutzt. Werden im Binnenverkehr
noch ein Viertel der Wege mit dem Fahrrad bestritten, so ist es im Quell-Ziel-Verkehr nur noch
jeder zehnte Weg. Anders verhélt es sich mit dem Anteil des OV, der sich beinahe vervierfacht.
Der FuBwegeanteil fallt erwartungsgemar gering aus.

Die Erhebung erfasst die alltdglichen Wege der Siegburger Bevolkerung. Daher werden im
Modal Split nur die Verkehre der Birger:innen der Kreisstadt Siegburg erfasst, nicht aber die
Verkehre von auRerhalb. Auch wenn der Durchgangsverkehr nicht in der Erhebung erfasst
wurde, pragt dieser dennoch das Stadtbild.

3.56.2 Verkehrsleistung

Der Modal-Split der Verkehrsleistung stellt die Aufteilung der verschiedenen Verkehrsmittel auf
die taglich zurtickgelegten Kilometer dar. Hierfur wird die durchschnittliche Fahrtenzahl mit der
zurickgelegten mittleren Entfernung des jeweiligen Verkehrsmittels in Verbindung gebracht
und dadurch der auf die Wegeldngen bezogene Modal Split ermittelt:

15 Quelle: Verkehrsverbund Rhein-Sieg: Liniennetz —interaktiv. <https://www.vrs.de/fahren/liniennetz/liniennetz-interaktiv>
zuletzt abgerufen am 23.01.2024.
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Modal Split
nach Verkehrsleistung

M Ful B Fahrrad
m OV B MIV Fahrer:in
MIV Mitfahrer:in

AngabeninProzent,
n=3.623 Wege

Abbildung 3-24:  Modal Split nach Verkehrsleistung (Anteil in % an den Gesamtkilometern)16

Der offentliche Verkehr hat in dieser Betrachtungsweise einen héheren Anteil am Gesamtver-
kehr, da insbesondere mit der Bahn weite Strecken zurlickgelegt werden (vgl. Abbildung 3-27
und Abbildung 3-28). Auch der MIV gewinnt im Vergleich zum Modal-Split der Wege ebenfalls
an Bedeutung. Dementsprechend fallen die Werte fir Rad- und FuRverkehr mit den Ublicher-
weise weitaus kirzeren Distanzen deutlich geringer aus.

Diese Effekte waren zu erwarten, werden doch das Auto / die Bahn insbesondere fiir Wege
mit langeren Distanzen genutzt (vgl. Kapitel 3.5.5).

3.5.3 Tageszeitliche Verteilung des Verkehrs nach Verkehrsmitteln

In Abbildung 3-25 wird die tageszeitliche Verteilung der verschiedenen Verkehrsmittel darge-
stellt. Die Werte stellen die prozentuale Haufigkeit jedes Verkehrsmittel fur jede Stunde des
Tages dar.

16 pezogen auf Einwohnerzahl (Quelle: Einwohnerstatistik der Kreisstadt Siegburg, Stand 12/2022) und Wegehiufigkeit.
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Tageszeitliche Verteilung des Verkehrs
nach Verkehrsmittelgruppe
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Abbildung 3-25:  Tageszeitliche Verteilung des Verkehrs nach Verkehrsmittelgruppe

In den Morgenstunden vor 10 Uhr findet im morgendlichen Berufsverkehr der meiste Verkehr
statt. Auch in den Nachmittags- und friihen Abendstunden zwischen 16 und 19 Uhr lassen die
fur alle Verkehrsmittel hohen Anteilswerte erkennen, dass zum Feierabend der Verkehr deut-
lich zunimmt. Dieser hohe Pegel sinkt ab 19 Uhr deutlich ab und die Verteilung stellt die klas-
sische Verteilung der Hin- und Rickwege zur Arbeit oder Ausbildungsstatte dar.

Der OV erlebt im Tagesverlauf Schwankungen. Insbesondere in den Morgenstunden vor
10 Uhr wird der OV stark genutzt und erreicht hier seinen Hochststand im Tagesverlauf. Bis
10 Uhr flacht der OV-Anteil ab, bis er zwischen 13 und 16 Uhr zum Schulschluss seinen zwei-
ten Hochststand erreicht. Diese Werte korrespondieren mit der hohen Nutzung des OV durch
Personen in Ausbildung unter 30 Jahren.

Auch der Radverkehr erlebt in den Morgenstunden vor 10 Uhr hohe Anteilswerte, flacht dann
zunachst wieder ab und steigt zum Schulschluss von Halbtagsschulen ab 13 Uhr wieder an.
Plnktlich zum Schulschluss von Ganztagsschulen, Feierabend- und Freizeitverkehr steigt der
Radverkehr an und erreicht zwischen 16 und 19 Uhr seinen Hdchststand.

Wege zu Fuld zeichnen einen éhnlichen Verlauf. Auch hier findet die erste Spitzenstunde vor
10 Uhr statt und spiegelt den Weg zur Arbeit oder Ausbildungsstatte wider. Zwischen 16 und
19 Uhr erreicht der FuBverkehr seinen Hochststand.

Der MIV wird ebenfalls in den Morgenstunden vor 10 Uhr verstarkt genutzt und flacht dann
wieder ab. Zwischen 13 und 16 Uhr ist der MIV-Anteil stark vertreten und erreicht zwischen
16 und 19 Uhr seinen Hochststand, ehe er ab 19 Uhr wieder abflacht.

3.5.4 Wegedauer nach Verkehrsmitteln

Ein Weg dauert im Mittel 22 Minuten und dieser Wert liegt damit unter dem in der MiD 2017
fir NRW erhobene Wert von 27 Minuten?’. In der Differenzierung auf die Verkehrsmittel zeigt
sich, dass Wege zu Ful? und mit dem Fahrrad zeitlich deutlich kirzer sind und insbesondere

17 Quelle: MiD 2017
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Wege mit dem OV oder Kfz langer dauern. Dabei werden E-Bike bzw. (S-)Pedelec und die
Bahn langer genutzt, als das unmotorisierte Fahrrad und der Bus.

Wie lang mit welchem Verkehrsmittel unterwegs?
Gesamt
(n=3.623)

Bahn
(n=231)

Bus
(n=190)

MIV (Mitfahrer:in)
(n=331)

MIV (Fahrer:in)
(n=1.213)

E-Bike / Pedelec
(n=222)

Fahrrad
(n=473)

Ful
(n=958)

Wegedauer unter 5 bis 10 bis 15 bis 20 bis 30 bis 45 bis 60 und
in Minuten 5 unter 10 unter 15 unter 20 unter 30 unter 45 unter 60 mehr

Abbildung 3-26: Wegedauer nach Verkehrsmittelgruppe
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3.5.5 Mittlere Entfernungen nach Verkehrsmittel

Die mittlere Distanz der Wege und Fahrten liegt in der Kreisstadt Siegburg bei 9,9 km. Durch-
schnittlich liegt in der Studie MiD 2017 die mittlere Wegelénge in Nordrhein-Westfahlen bei
11,5 km.

Wie weit mit welchem Verkehrsmittel unterwegs?

Gesamt
(n=3.623)

Bahn
(n=231)

9,9

42,5

Bus
(n=190) 5,6
MIV (Mitfahrer:in)

10,5
(n=331)

MIV (Fahrer:in)
(n=1.213)

14,9

E-Bike / Pedelec
(n=222)

4,2

Fahrrad

3,0
(n=473)

Ful

11
(n=958)

Wegeldnge unter 0,5 bis 1 bis 2 bis 5 bis 10 bis 20 bis 50 und
in Kilometer 0,5 unter 1 unter 2 unter 5 unter 10 unter 20 unter 50 mehr

Abbildung 3-27:  Wegelange nach Verkehrsmittelgruppe

Die kiirzesten Wege werden zu Ful erledigt. Die weitesten Wege mit durchschnittlich 42,5 km
werden mit der Bahn zurlickgelegt und diese wird erst ab Entfernungen ab 5 km bedeutsamer.
Der Bus hingegen wird v.a. fur Distanzen zwischen 2 und 5 km verwendet. Das Fahrrad wird
auch noch bis Wegelangen von 5 km Entfernung oft genutzt, das E-Bike bzw. (S-)Pedelec
sogar noch bis 10 km. Bereits in Entfernungsklassen ab 2 km wird der MIV verstarkt genutzt.
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Modal Split
nach Entfernungsklasse

8
1 8 10
19
12 30
15 20 28
21

71

W FuR
89 M Fahrrad

m OV

MIV Mitfahrer:in
B MIV Fahrer:in

AngabeninProzent,
n=3.623 Wege
*IntervallgréRe gedndert

15 bis unter
20 km*

20 km und
mehr*

unter 0,5 km
0,5 bis unter
1 km
1 bis unter 2
km
2 bis unter 4
km
4 bis unter 6
km
6 bis unter 8
km
8 bis unter 10
km
10 bis unter
15 km*

Abbildung 3-28:  Modal Split nach Entfernungsklasse

In der Entfernungsverteilung nach Verkehrsmitteln setzen sich die bereits beschriebenen Ten-
denzen fort:

e Der FuBverkehr hat seinen Hochstwert beim ersten Kilometer, der Grof3teil der Wege in
dieser Entfernungsklasse wird zu Ful} erledigt.

e Etwa ein Drittel der Wege mit einer Lange zwischen einem und zwei Kilometern werden
mit dem Rad zurilckgelegt. Das Fahrrad wird aber auch auf Wegen mit groReren Distan-
zen bis etwa 6 km recht haufig gewahilt.

» Der OV wird bereits ab 2 km Entfernung furr ein Zehntel der Wege genutzt und steigt danach
fast stetig an. Die hochste Nutzungsintensitat erfahrt der OV auf Distanzen ab 20 km
Lange. Beliebte Ziele fiir den OV stellen die Stadte Troisdorf, Bonn und Kdéln dar, die in
den Entfernungsklassen 4 bis unter 6 km, 15 bis unter 20 km und 20 km und mehr liegen.

e Mit groRer werdender Entfernung der Wege steigt der Anteil der mit dem MIV realisierten
Wege beinahe kontinuierlich. Bereits Wege ab 4 km Wegelange werden in Uber der Halfte
der Falle mit dem MIV realisiert. In dieser Entfernungsklasse zeigen sich Verlagerungspo-
tentiale. Wege mit kurzen Distanzen kénnen auch oft mit alternativen Verkehrsmitteln des
Umweltverbundes zurtickgelegt werden, zumal eine schnelle Erreichbarkeit der Haltestel-
len und Sharing-Angebote gegeben ist (vgl. Abbildung 3-10).

3.6 Wegezwecke

Zunéachst wird die Verteilung innerhalb des Kriteriums Wegezweck betrachtet. In den detaillier-
teren Betrachtungen wird die Wegezweckwahl nach den Aspekten der Aktivitdten- und Wege-
dauer untersucht.
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3.6.1 Wegezweckverteilung

Verteilung der Wegezwecke

® Arbeit H geschéaftlich*
B Ausbildung W Einkauf
W priv. Erledigungen Freizeit

Bringen / Holen

AngabeninProzent,
n=3.614 Wege

Abbildung 3-29:  Verteilung der Wegezwecke (Anteil in % an allen Wegen)

Der dominierende Wegezweck ist ,zur Arbeit* inklusive ,geschaftlich“ mit 25 % der Wege. Ein
weiteres Viertel der Wege (24 %) wird aus Freizeitzwecken unternommen, wovon 5 % auf pri-
vate Besuche entfallen. Gefolgt wird dies von Wegen zum Einkauf mit 17 % und Wegen zu
privaten Erledigungen wie bspw. zum Arzt mit 13 %.

11 % aller Wege fiihren zur Ausbildungsstatte (Schule / Kindertagesstatte, Universitat, Berufs-
ausbildung), wobei der Grof3teil dieser Wege zur Schule und Kindertagesstatte fihren. Ein
Zehntel der Wege entfallen auf Servicewege, bzw. dem Bringen und Holen anderer Personen.

Analog zum Modal Split der Verkehrsleistung aus Kapitel 3.5 lasst sich die Verkehrsleistung
auch fur die verschiedenen Wegezwecke errechnen. Die hochgerechneten Wege der Befrag-
ten werden anhand der Zweckverteilung auf die einzelnen Wegezwecke aufgeteilt und mit den
bekannten mittleren Entfernungen der Wegezwecke zur Verkehrsleistung nach Wegezweck
berechnet.
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Verteilung der Wegezwecke
nach Verkehrsleistung

M Arbeit B geschiftlich*
W Ausbildung B Einkauf
M priv. Erledigungen Freizeit
Bringen / Holen Angabenin Prozent,
n=3.614 Wege

*nunter 100

Abbildung 3-30:  Verteilung der Wegezwecke nach Verkehrsleistung (Anteil in % an Gesamtkilome-
tern)

In dieser Betrachtung nimmt der Anteil der Arbeitswege von urspriinglich ca. 25 % (,zur Arbeit®
und ,geschéftlich®) aller Wege auf 62 % der gefahrenen Gesamtkilometer zu. Der Anteil fir
Einkaufswege reduziert sich dagegen um 9 Prozentpunkte. Das bedeutet, auf Arbeitswegen
werden deutlich groRere Distanzen zuriickgelegt, wahrend Einkaufswege haufiger im Nahbe-
reich ihr Ziel finden.

Auch der Anteilswert von Wegen zu den Wegezwecken ,Bringen / Holen® und ,Ausbildung”
reduzieren sich. Auch diese Wege finden ihr Ziel demnach im Nahbereich (vgl. Abbildung
3-35). Wege zu privaten Erledigungen und Freizeitwege reduzieren sich ebenfalls.
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3.6.2 Wegezwecke nach Alter und Geschlecht

Verteilung der Wegezwecke
nach Altersgruppen

Bringen / Holen
Freizeit
M priv. Erledigungen
W Einkauf
B Ausbildung
W geschéftlich*

M Arbeit

a0
—
>
o
Qo
QL
(%]

Angabenin Prozent,
n =3.614 Wege
*n unter 100

0-6 Jahre*

7-16 Jahre
17-29 Jahre
30-49 Jahre
50-64 Jahre
65-80 Jahre

80+ Jahre*

Abbildung 3-31:  Verteilung der Wegezwecke nach Altersgruppen

Die Differenzierung der Wegezweckverteilung nach Altersgruppen spiegelt die klassischen Le-
bensphasen wider. Kinder und Jugendliche bis einschlie3lich 16 Jahre verbringen den Grof3teil
ihrer Wege zu Ausbildungszwecken, bzw. zur Schule und Kindertagesstatte. Die Wege von
Menschen im erwerbsfahigen Alter von 17 bis einschliel3lich 64 fuhren zu mehr als einem Drit-
tel zur Arbeit. Im Rentenalter nehmen die Wege zu privaten Erledigungen, zu Einkaufs- oder
Freizeitzwecken hingegen wieder stark zu und diese Reisezwecke erreichen in diesen Alters-
gruppen ihre Héchstwerte.

Die meisten Servicewege werden von Personen zwischen 30 und 49 Jahren realisiert. In dieser
Altersgruppe finden sich klassischerweise Eltern, die ihre Kinder zu deren Zielen bringen und
anschlielend wieder abholen. So tatigen Hausfrauen bzw. Hausmanner ein Drittel ihrer Wege
zum Zweck ,Bringen / Holen®, bei den in Teilzeit Erwerbstatigen sind es ein Viertel der Wege.

41
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Verteilung der Wegezwecke
nach Geschlecht

Bringen / Holen
Freizeit

M priv.
Erledigungen

M Einkauf

m Ausbildung

M geschaftlich*

M Arbeit

Frauen
Manner

Qo
—
>

Ko}
[N

Q

n

Angabenin Prozent,
n=3.614 Wege

Abbildung 3-32:  Verteilung der Wegezwecke nach Geschlecht

Erwartungsgemaf ergeben sich leichte geschlechtsspezifische Unterschiede. Der gréf3te Un-
terschied besteht darin, dass bei Mannern der Anteil der Arbeitswege an allen zurtickgelegten
Wegen grofer ist als bei Frauen. Umgekehrt macht die Anzahl der Wege zum Einkaufen bei
den Frauen einen hdheren Anteil als bei den Mannern aus. Frauen realisieren zudem etwas
mehr Freizeit- und Servicewege (Bringen / Holen) als Manner. Wege zum Zweck Einkauf, zum
Bringen und Holen von Personen oder zu privaten Erledigungen sind haufig Bestandteil von
Wegeketten und dies erklart die in Kapitel 3.4.3 thematisierte grof3ere Wegehaufigkeit von
Frauen.

3.6.3 Modal Split nach Wegezweck

Mit der Aufschlisselung des Modal Split nach Wegezwecken lassen sich die Starken und
Schwachen der Verkehrsmittelakzeptanz wegezweckspezifisch auswerten.
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Modal Split
nach Wegezweck

u FuB
B Fahrrad

m OV

B MIV Fahrer:in
MIV Mitfahrer:in

Siegburg
Arbeit
geschaftlich*
Ausbildung
Einkauf
Freizeit

AngabeninProzent,
n=3.623 Wege
*n unter 100

priv. Erledigungen
Bringen / Holen

Abbildung 3-33:  Modal Split nach Wegezweck

Die Aufteilung der Verkehrsmittel nach Wegezweck zeigt den Vorrang des MIV im Berufsver-
kehr und bei Servicewegen. Gerade geschaftliche Fahrten, die ein hohes Mal3 an Flexibilitat
erfordern, sind pradestiniert, mit dem individuellen Verkehrsmittel Auto zurlickgelegt zu wer-
den. Jedoch werden auch mehr als die Halfte der Wege zur Arbeit mit dem MIV zurlickgelegt,
fur die oft ein weniger hohes Maf3 an Flexibilitdt angenommen werden kann. Erfreulicherweise
werden je knapp ein Fiinftel der Wege zur Arbeit auch mit dem OV und dem Fahrrad realisiert.

Ein gegenteiliges Bild liefert der Ausbildungsverkehr, in dem die Verkehrsmittel des Umwelt-
verbunds fiir 8 von 10 Wegen genutzt wird. Hier findet der OV seine hochsten Anteilswerte und
die Ergebnisse spiegeln die vorigen Auswertungen (s. Kapitel 3.2 und Kapitel 3.5) zum OV
wider. Auch der FuRverkehr findet hier mit 35 % einen hohen Anteilswert, was dafirspricht,
dass Ausbildungsstatten oft in fuRBlaufiger Entfernung ihr Ziel finden.

Mit 36 % erreicht der FuRverkehr bei Einkaufswegen seinen Maximalwert. Ein Flnftel der Ein-
kaufswege findet mit dem Fahrrad statt. Wege zu privaten Erledigungen werden in sechs von
zehn Fallen mit dem Umweltverbund getatigt, wobei ein Drittel der Wege zu diesem Zweck zu
FuR stattfindet, 16 % der Wege finden mit dem Fahrrad statt und ein Zehntel der Wege erfolgt
mit dem OV.

Freizeitwege finden zum Grof3teil (34 %) zu Ful statt und jeder flinfte Freizeitweg wird mit dem
Fahrrad realisiert.

Der Grol3teil aller Servicewege wird zwar mit dem MIV getétigt, jedoch findet das Fahrrad mit
einem Viertel der Wege hier seinen Maximalwert. Knapp ein Funftel der Wege zu diesem We-
gezweck werden zu Fuld getatigt.
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3.6.4 Wegedauer nach Wegezweck

Wie lang zu welchem Zweck unterwegs?

Gesamt
(n=3.614)

Arbeit
(n=2838)
geschaftlich*
(n=69)

Ausbildung
(n=382)

Einkauf
(n=632)

priv.
Erledigungen
(n=484)

Freizeit 22
(n = 866)

Bringen / Holen

(n=344) L

Wegeldnge in
Kilometer unter 0,5 bis 1 bis 2 bis 5 bis 10 bis 20 bis 50 und
*nunter 100 0,5 unter 1 unter 2 unter5 unter 10 unter 20 unter 50  mehr

Abbildung 3-34: Wegedauer je Wegezweck

Bei der Verteilung der mittleren Reisezeiten nach Wegezwecken haben Arbeits- und geschéft-
liche Fahrten einen hohen Zeitbedarf. Im Mittel dauern Wege zur Arbeit 33 Minuten und zu
geschaftlichen Zwecken 54 Minuten.

Servicewege nehmen mit 13 Minuten die wenigste Zeit in Anspruch.
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3.6.5 Entfernungsverteilung nach Wegezweck

Wie weit zu welchem Zweck unterwegs?

Gesamt

(n=3.614) 9,9

Arbeit

(n = 838) 211

geschaftlich*

(n=69) 58,5

Ausbildung

(n = 382) 4,7

Einkauf

(n=632) 4,2

priv.
Erledigungen
(n=484)

4,2

Freizeit

6,6
(n=866)

Bringen / Holen 3,9
(n = 344)

Wegeldnge in
Kilometer unter 0,5 bis 1bis 2 bis 5 bis 10 bis 20 bis 50 und

*n unter 100 0,5 unter 1 unter 2 unter5 unter 10 unter 20 unter 50 mehr

Abbildung 3-35: Wegelange nach Wegezweck

Wie in der Auswertung der Wegedauer nach Wegezweck bereits deutlich wird, haben beruflich
bedingte Wege die langste Dauer und entsprechend weisen diese auch die langsten Distanzen
auf. Wege zum Zweck Einkauf finden in einer durchschnittlichen Entfernung von 4,2 km statt.
Wege zur Ausbildung befinden sich mit 4,7 km Wegelange ebenfalls noch im naheren Umfeld.
Zudem nehmen Servicewege nicht nur die geringste Zeit in Anspruch (vgl. Abbildung 3-34)
sondern finden auch innerhalb der kirzesten Entfernung (3,9 km) ihr Ziel.

3.7 Mobilitatskennziffern im Stadtevergleich

Um die ermittelten Daten besser einordnen zu kénnen, werden sie im Folgenden den Kennzif-
fern anderer Stadte gegenubergestellt. Bei der Auswahl der Vergleichsstadte wurde darauf
geachtet, dass diese in ihrer Einwohnerzahl vergleichbar sind sowie, dass Daten aus aktuellen
Modal-Split-Erhebungen vorliegen, die in ihrer Methodik mit der Befragung in Siegburg ver-
gleichbar sind.

Ebenfalls werden die Auswertungen aus der MiD 2017 fir das Bundesland Nordrhein-Westfa-
len miteinbezogen. Hier gilt es allerdings zu beachten, dass die MiD den Gesamtraum Nord-
rhein-Westfalens miteinbezieht und dadurch auch die Mobilitat im l&ndlichen Raum des Bun-
deslandes in die Ergebnisse einfliet, wahrend die anderen aufgefiihrten Erhebungen stadti-
schen Verkehr abbilden. Zudem werden bei der MiD alle Wochentage beriicksichtigt, wahrend
die anderen Erhebungen nur den werktaglichen Verkehr auswerten.
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Als Vergleichsdaten werden folgende Stadte und Quellen herangezogen:

- Moers 2023 54.242 Einwohner
- Troisdorf 2023 79.276 Einwohner
- Haltern am See 2019 38.013 Einwohner
- Stadt Soest 2019 49.135 Einwohner
- MiD NRW 2017 (deutschlandweite Erhebung, Ergebnisse von NRW)

3.7.1 Mobilitdtskennziffern

Mobilitatskennziffern ™ Mobilitdtsquote [0 Mobilitatsrate (alle /nur mobile)

AngabeninProzent

Abbildung 3-36:  Mobilitatskennziffern im Stadtevergleich

Der Vergleich mit anderen Stadten zeigt, dass in der Kreisstadt Siegburg mit einer Mobilitats-
guote von 89 % die Anzahl der Personen, die am Stichtag Wege unternommen hat, im Mittel
liegt.

Auch die Mobilitatsrate Siegburgs weicht nicht stark von den anderen Erhebungen ab und fallt
nur leicht héher aus, als die anderen Erhebungen.
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3.7.2 Modal Split

Modal Split
im Stadtevergleich

M FuBganger:in

M Fahrrad

m OV

Kfz-Mitfahrer:in

| Kfz-Selbstfahrer:in

Siegburg Moers Troisdorf  Haltern am See Stadt Soest MID NRW
2023 2023 2023 2019 2019 2017

AngabeninProzent

Abbildung 3-37:  Modal Splitim Stadtevergleich

Im Vergleich mit anderen Erhebungen fallt der Anteil des Umweltverbunds tUberdurchschnittlich
hoch aus, die ersten Auswirkungen der Verkehrswende werden hier deutlich. Jedoch werden
4 von 10 Wegen mit dem MIV zurlickgelegt, was beinahe der Halfte der Wege entspricht.

Die anderen Vergleichsstadte weisen leicht bis deutlich héhere MIV-Anteile auf. Der Durch-
schnitt auf Ebene des Bundeslandes Nordrhein-Westfalens liegt mit 57 % auf einem deutlich
héheren Niveau.

Eine Differenzierung des MIV-Anteils in Selbstfahrende und Mitfahrende verdeutlicht, dass ins-
besondere der Anteil fir MIV-Selbstfahrende deutlich geringer ausfallt im Vergleich zu anderen
Erhebungen, wahrend der Anteil fur MIV-Mitfahrende der Kreisstadt Siegburgs ahnlich ausfallt.

Betrachtet man den OV in der Kreisstadt Siegburg und den Vergleichsstadten, so wurde in
keiner anderen Stadt ein héherer Anteil erhoben und lediglich Troisdorf 2023 nahert sich mit
einem OV-Anteil von 11 % dem Siegburgs an. Zudem liegt der OV-Anteil Siegburgs tiber dem
der MiD NRW 2017 von 10 %.

Bezlglich des Radverkehrsanteils ist ein Vergleich aufgrund der saisonalen Schwankungen
bedingt durch unterschiedliche Erhebungsmonate schwierig. Der Radverkehrsanteil Siegburgs
(19 %) wird lediglich von Haltern am See 2019 (22 %) Ubertroffen. Alle weiteren Vergleichs-
stéadte weisen ahnliche oder geringere Anteilswerte aus.

Der FulRweg-Anteil in Siegburg liegt im Vergleich mit den anderen Erhebungen mit 26 % an
erster Stelle und Uber dem 2017 ermittelten Wert der MiD fur das Bundesland Nordrhein-West-
falen mit 22 %.
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Mobilitatsbefragung 2023 — Kreisstadt Siegburg

3.7.3 Mittlere Entfernung und Wegedauer

Mittlere Wegelange
im Stadtevergleich

Siegburg 2023

Moers 2023

Troisdorf 2023

Haltern am See 2019

Stadt Soest 2019

MID NRW 2017

AngabeninKilometern

Abbildung 3-38:  Mittlere Entfernung im Stadtevergleich

Mittlere Wegedauer
im Stadtevergleich

Siegburg 2023
Moers 2023

Troisdorf 2023

Haltern am See 2019

Stadt Soest 2019

MID NRW 2017

Angabenin Minuten

Abbildung 3-39:  Mittlere Wegedauer im Stadtevergleich

Die mittlere Wegelange der Kreisstadt Siegburg von 9,9 km wird lediglich in Moers 2023 un-
tertroffen. Alle anderen Erhebungen ermitteln eine langere Wegelange.
Im Gegensatz dazu liegt die mittlere Wegedauer Siegburgs mit 22,2 Minuten im oberen Bereich
der Vergleichsstadte und wird lediglich von Troisdorf 2023 und der MiD 2017 NRW Ubertroffen,
wobei letztere auch landliche Raume miteinbezieht, die sich durch langere Wegedauern und
Wegeléangen kennzeichnen.
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Mobilitatsbefragung 2023 — Kreisstadt Siegburg

Demnach sind die Einwohner:innen der Kreisstadt Siegburg vergleichsweise etwas langer fir
ihre Wege unterwegs. Ein Grund hierfur ist die erfreulich hohe Nutzung der Verkehrsmittel des
Umweltverbundes (Rad, OV, FulR) mit welchen in der Regel hthere Reisezeiten einhergehen
als bei der Nutzung des MIV. Dies deutet auf erste Erfolge der Bemihungen zur Verkehrs-
wende hin.

3.7.4 Wegezwecke

Verteilung der Wegezwecke
im Stadtevergleich

sonstiges
Bringen/Holen
Freizeit
32 B Einkauf/Behorde/Arzt
| Ausbildung/Schule
7

10 B Geschéftlich

14 m Arbeiten

Siegburg  Moers 2023  Troisdorf  Halternam StadtSoest = MID NRW
2023 2023 See 2019 2019 2017

AngabeninProzent

Abbildung 3-40: Wegezwecke im Stadtevergleich

In Siegburg fihren ein Viertel aller Wege zur Arbeit oder geschehen aus geschéftlichen Grin-
den. Im Vergleich zu den anderen Erhebungen féllt dieser Wert etwas niedriger aus. In der
Stadt Soest ist der Anteil der Berufswege am grof3ten. Wege zur Ausbildungsstatte machen in
Moers und Siegburg mit je 11 % einen etwas héheren Anteil als in anderen Erhebungen aus
und wurden in den Vergleichsstadten sowie der MiD NRW geringer erhoben. Einkaufswege
und Wege zu privaten Erledigungen machen in Siegburg und den meisten anderen Erhebun-
gen ein Drittel der Wege aus und lediglich in Haltern am See 2019 liegt der Anteil bei einem
Viertel der Wege. Im Gegensatz dazu fallen die Freizeitwege in Haltern am See 2019 mit 18 %
am geringsten aus. Hier wurde im Gegensatz zu den Vergleichsstadten der Wegezweck ,Sons-
tiges” erhoben, was fir die unterschiedliche Wegezweckverteilung verantwortlich sein kénnte.
In den meisten anderen Erhebungen filhren ungefahr ein Viertel der Wege zu Freizeitzielen
und nur in der MiD NRW machen Freizeitwege mit 29 % knapp ein Drittel der Wege aus. Dieser
Wert beinhaltet jedoch alle Tage der Woche sowie hier zusatzlich erhobene regelmafige be-
rufliche Wege, was den Unterschied erklart.

Der Anteil an Servicewegen zum Zweck des Bringens und Holens von Personen wurde in der
Kreisstadt Siegburg mit dem hdchsten Anteilswert erhoben.
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MOBILITATSBEFRAGUNG 2023

Sie kénnen an der
Befragung im Internet
teilnehmen

8 oder diesen https:#isiegburg.de/hhb
Fragebogen

ausgefullt zurtickschicken.

Gerne kénnen Sie sich auch telefonisch
befragen lassen. Dazu bitte den markierten
Abschnitt rechts ausschneiden und im \\
beiliegenden Rickantwortumschlag Q
versenden.

Hinweise zum Ausfiillen des Fragebogens:

PR IITY> LI RRY

Ich méchte telefonisch an der
Mobilitatsbefragung teilnehmen.
Bitte rufen Sie mich zur Befragung an.
Sie erreichen mich telefonisch

am besten:

zwischen und Uhr

unter folgender Nr. :

Folgen Sie einfach der blauen Linie und
den blauen Pfeilen, um den Fragebogen
auszufullen. Am Ende des Fragebogens
finden Sie eine groBe Seite mit Beispielen
und Hinweisen zum Fragebogen. Damit
gelingt das Ausfillen unseres Wegefrage-
bogens ganz einfach.

Der Fragebogen besteht im Wesentlichen weiteren Haushaltsmitglieder sich an ei-

aus drei Teilen:

1. Fragen zum Haushalt

2. Fragen an alle Personen im Haushalt
3. Wege dieser Personen am Stichtag.
Wir méchten wissen, mit welchen Ver-
kehrsmitteln und wohin Sie und alle

nem normalen Arbeits- / Schultag bewe-
gen. Welche Gewohnheiten haben Sie und
was kénnen wir in Zukunft verbessern?

Je genauer Sie den Fragebogen ausfullen,
desto besser ist die Datengrundlage fur un-
sere Planungen des Verkehrs von morgen.

Hier geht’s los:

[] Wit der Riicksendung des ausgefiliten Fragebogens stimme ich der

Verarbeitung meiner Daten bei der Stadt Siegburg unter Beachtung der
Vorgaben der DSGVO zu. Des Weiteren versichere ich das Einverstandnis
aller weiteren Haushaltsmitglieder fur die Verarbeitung ihrer Daten

bei der Stadt Siegburg. Die Hinweise zum Datenschutz haben ich und alle
weiteren Haushaltsmitglieder zur Kenntnis genommen (Bitte ankreuzen).
lhre Teilnahme ist freiwillig!

Stichtag

[[] Dienstag oder [ ] Mittwoch oder [ ] Donnerstag

Datum:

Der Stichtag ist der Tag, fur den Sie Ihre Wege in diesem Fragebogen do-
kumentieren. Alle Personen in Ihrem Haushalt dokumentieren ihre Wege
fiir den gleichen Stichtag. Wéhlen Sie einen Tag, bei dem Sie sich gut an

alle Wege erinnern, es soll sich dabei um einen Dienstag, Mittwoch oder

Donnerstag handeln.



Angaben zum Haushalt:

Anzahl der Personen im Haushalt:

Anzahl der privaten PKW:
davon E-Auto / Hybrid:

Anzahl der dienstlich gemeldeten PKW:
davon E-Auto / Hybrid:

Anzahl der Motorrader / Mopeds / Mofas:

Anzahl Anzahl der Fahrrader insgesamt:
davon E-Bikes / (S-)Pedelecs
davon (E-)Lastenrader

Anzahl E-Tretroller

Anzahl der privaten Pkw-Stellplatze am Wohnort, die
dem Haushalt zur Verfligung stehen (sitte Anzahl eintragen)
insgesamt
davon angemietet

Der Haushalt besitzt ein Wohnmobil /
Anhanger / Camper / Wohnbus [ ja [ nein
Das Fahrzeug parkt [] auf privatem Grund
[] im offentlichen Raum

Anzahl der Bewohnerparkausweise im Haushalt

(Bitte Anzahl eintragen)

Mitglied bei einem oder mehreren Carsharing-Anbietern
[ Ja, bei einem [] Ja, bei mehreren
[] Nein, bei keinem [_] Kenne ich nicht

Angaben zu den Personen

(Bitte Zutreffendes fiir alle Haushaltsmitglieder
ankreuzen bzw. eintragen)

mannlich / weiblich / divers

Alter

Person A

Person B

Jos

Ein oder mehrere Haushaltsmitglieder wiirden
auf die Nutzung des Autos verzichten
[] Nein
[1 Ja, aus folgendem Grund:
[] Umweltschutz [] geringe Parkplatzverfugbarkeit
[] hohe Kosten [] keine Notwendigkeit
[[] bessere Alternative vorhanden

Dauer des Weges (in Minuten)
... zu FuB zur nachsten Station von:
Bus

RSVG-Leihfahrrad-Station
Car-Sharing
.. zum Bahnhof

mit folgendem Verkehrsmittel:

Bitte teilen Sie uns Ihre Wohnadresse mit

StraBe, Hausnummer

PLZ

Person C Person D Person E

OmOw(dd  OmOwd  OmOwd | OmOwJd = Om[Jw[]d
[Jos [J7-16

J716 [Jo6 [J716 [Jo6 [J716 [Jo6 []716

(117293049 | []17-29[]30-49 []17-29[]30-49 | []17-29 []30-49 []17-29 []30-49
[J50-64[]65-80 | []50-64[ |65-80 [ ]50-64[ 6580 []50-64 [ ]65-80 [ |50-64 [ ]65-80

[Jso+
Ich bin gesundheitlich in meiner Mobilitat
eingeschrankt

Zur Zeit blﬂ iCh (bitte nur eine Nennung)

Vollzeit erwerbstatig

Teilzeit erwerbstatig
Auszubildende:r

Schuler:in

Student:in

erwerbslos

Hausfrau / Hausmann
Rentner:in / Pensionar:in
Kind (noch nicht eingeschult)

Anzahl Tage im Homeoffice pro Woche

[J ja [] nein

Ooooooooon

8o+

[ja [ nein

Oooooooon

80+ 80+ 80+

[Jja I nein [Jja[]nein []ja[]nein

Oooooooog
Oooooooooo
goooooood

(Bitte Anzahl eintragen)

Die Entfernung (in km) von zu Hause

zum Arbeits- / Ausbildungsort betrégt ...

Ich kann meinen Arbeits- / Ausbildungsort mit
Bus und Bahn und / oder dem Fahrrad erreichen

[ ja [ nein

[ ja [ nein

ja O nein| [Jja [ nein [ ja [] nein

Angaben zur Teilnahme am Verkehr:
(Bitte Zutreffendes fur alle Haushaltsmitglieder ankreuzen
bzw. eintragen)

Ich besitze einen Flhrerschein

Ich habe einen Fahrradabstellplatz

... im/ am Wohngebaude

... am Arbeits-/Ausbildungsplatz

Ich verfuge tber eine Zeitkarte fur Bus und Bahn

Ich nutze Bus und Bahn seit dem
49-Euro-Ticket haufiger

Folgende Verkehrsmittel benutze ich

1 = taglich bzw. fast taglich, 2 = an 1-3 Tagen pro Woche,

3 =an 1-3 Tagen pro Monat, 4 = seltener als monatlich,

5 = nie bzw. fast nie, 6 = kenne ich nicht (bitte Zahl eintragen)

B Bus/Bahn s
% Fahrrad / E-Fahrrad / (E-)Lastenrad %
€ B RsvG-Leihfahrrad
ﬁ eigener PKW / eigenes Motorrad &
ﬁ Mitfahrer:in in Fahrgemeinschaft
€H Carsharing
zu FuB
E-Tretroller

Aus folgendem Grund wirde ich (haufiger)
Fahrrad fahren:

(Mehrfachauswahl maglich, bitte ankreuzen)

1 = bessere Abstellanlagen, 2 = sichere und bessere Radwege,
3 = durchgangigeres Radverkehrsnetz,

4 = funktionsfahiges Fahrrad, 5 = Fahrrad mit E-Antrieb,

6 = Ich fahre bereits gerne Fahrrad.

Aus folgendem Grund wirde ich (haufiger)

zu FuB gehen:

(Mehrfachauswahl maglich, bitte ankreuzen)

1 = bessere Beleuchtung, 2 = breitere und bessere FuBwege,

3 = mehr Bénke, 4 =mehr Einkaufsméglichkeiten in der Néhe,
5 = sichere Querungsmaglichkeiten,

6 = Ich gehe bereits gerne zu FuB.

Aus folgendem Grund wiirde ich (haufiger)

mit Bus oder Bahn fahren:

(Mehrfachauswahl maglich, bitte ankreuzen)

1= Haltestellen naher dran, 2 = weniger Umstiege,

3 = niedrigere Preise, 4 = haufigere Abfahrten,
5 = weniger Verspatungen, 6 = Barrierefreiheit,

7 = bessere Fahrradabstellplatze, 8 = mehr P+R,

9 = Ich fahre bereits gerne mit Bus ader Bahn.

Ich bewerte das Angebot in meinem Wohnumfeld:
Schulnoten 1 = sehr gut bis 6 = ungeniigend, X = weiB nicht,
(bitte eintragen)

Q flr Bus / Bahn a,

fc20) fir Fahrrad / E-Fahrrad / (E-)Lastenrad %
€ (% fur RSVG-Leihfahrrad

H fur PKW / Motorrad

€ ﬁ fur Carsharing

fur FuBganger:innen

Angaben zum Stichtag:
Am Stichtag war ich

1 =im gewohnten Umfeld, 2 = privat verreist,
3 = dienstlich verreist (bitte Zahl eintragen)

Falls Sie am Stichtag nicht auBer Haus waren,

geben Sie bitte einen Grund an
1 =krank / Urlaub / altersbedingt, 2 = keine Termine auBer
Haus, 3 = Home-Office, 4 = andere Griinde (bitte Zahl eintragen)

Am Stichtag stand mir ein PKW zur Verfligung

Person A Person B Person C

O&O& OEO& O&O&

Person D Person E

OO 008

(Jja [ nein | [Jja[]nein| [Jja[]rein [Jja ] nein| [Jja [] nein
[(1ja [ nein| [Jja[]nein| [Jja[]nein []ja[]nein| []ja[]nein
[Jja [ nein [Jja[Jnein [Jja[Jnrein [Jja[]nein []ja[] nein
[Jja O nein| [Jja[dnein| [Jja[]rein []ja[]nein|[]ja [] nein
[1ja [ nein | []ja[]nein | []ja []nein  [Jja[]nein | []ja [] nein



Hinweise und BEISpIE|e Angaben zum Weg Genutztes Verkehrsmittel Zweck oder Ziel des Weges

=» Bitte schreiben Sie alle Wege des =2 Im Internet unter = Je genauer lhre Angaben 5
Stichtages auf! Beriicksichtigen Sie www.mobil-in-siegburg.de sind, umso wirkungsvoller & @E\D
bitte auch kurze FuBwege, Riick- finden Sie noch weitere Hinweise zum kénnen wir fiir Sie planen! o > &
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Start Ziel von bis -
Person  Weg StraBe - Ort (Geschéaft, Einrichtung, ...) StraBe - Ort (Geschaft, Einrichtung, ...) Uhrzeit | Uhrzeit * %% % &) ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ Q a min | min
A 1 MusterstraBe 123, Musterstadt BeispielstraBBe 45, Musterstadt 7:20 7:55 [ e e e R T 0505 0 5 ] T 8 e o
A 2 BeispielstraBe 45, Musterstadt FuBgéangerzone Innenstadt 16:00 | 16:10 X OO O OO 0O 0COO0O0O0OGOO Q0O o L || E g|jaojo(ga(o|jo|ao
A 3  Haltestelle FuBgangerzone Innenstadt MusterstraBe 123, Musterstadt 16:55 | 17:35 [T T 5 S T T 0 T T T e 2= 0 T T T T T T T T
B 1 MusterstraBe 123, Musterstadt Max-Planck-Schule, Beispielstadt 8:10 9:00 ] Ooo/googogooggogxMg|s | 3/ggogogolg O|la
B 2 Max-Planck-Schule, Beispielstadt MusterstraBe 123, Musterstadt 12:30 | 13:25 O [5  r  o c f  oT  S [ S 0 o T T T ) A e
Hier tragen Sie den Hier tragen Sie die Start- und Hier geben Sie bitte die Hier kreuzen Sie Fahren Sie mit 6ffentlichen Sind Sie zu
Personen-Kennbuchstaben Zieladresse eines Wegs ein. Sie Uhrzeit zu Beginn und am alle Verkehrsmittel an, Verkehrsmitteln, dann ist auch die verschiedenen Zwecken
aus Punkt 2 ein und listen die wissen StraBBe oder Hausnum- Ende der gesamten Strecke die Sie fiir lhren Weg Dauer zur und von der Haltestelle unterwegs, sind das
Wege der Reihe nach auf! mer nicht? Dann schreiben Sie an - von Haus zu Haus. genutzt haben. von Bedeutung! immer mehrere Wege!
einfach den Namen der Firma,
des Geschifts oder des Amts
mit Ortsteilnamen auf.
Was ist ein Weg? ROLEAEL 2 Q
b ' o
& E ° ° Hier unser Beispiel “, x
* + " x * aus der Tabelle: o
[] [] Die Wege von
zu FuB zum Stellplatz + Autofahrt + zu FuB zum Ziel = ein Weg 3 9
| Person
o e
>R A ;
Radfahrt zur Haltestelle + Busfahrt + zu FuBB zum Ziel = ein Weg . R
[ ] q

o 5 @ 5 b > R RQR

Autofahrt zum Bahnhof + Zugfahrt + Busfahrt + zu FuB zum Ziel = ein Weg



Zweck oder Ziel des Weges

Genutztes Verkehrsmittel

Mit welchem Verkehrsmittel wurde der Weg zuriickgelegt?
Bei Nutzung von Offentlichen Verkehrsmitteln kreuzen Sie

Wozu waren Sie unterwegs?

auch an, wie Sie zur Haltestelle/Bahnhof gelangt sind und die

Zeit in Minuten far diesen Weg.

"5
@l

Angaben zum Weg

Von wo nach wo waren Sie am Stichtag unterwegs

(StraBBe oder Gebiude, d.h. Geschift, Bank, Behérde etc.)?

Wie lange hat der Weg ungeféhr gedauert?
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Hin- und Riickweg sind zwei Wege!

Haben Sie Fragen zum Ausfiillen?

Dann blattern Sie um.
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Uhrzeit = Uhrzeit ﬁ
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StraBe - Ort (Geschaft, Einrichtung, ..

)
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StraBe - Ort (Geschaft, Einrichtung, ..
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