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1. Allgemeines

Am 15. Juni 2002 haben das Europaische Parlament und der Rat der Europaischen
Union die Richtlinie 2002/49/EG Uber die Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm erlassen. Die Umgebungslarmrichtlinie (ULR) verfolgt das Ziel, ein
gemeinsames Konzept zur Ermittlung, Bewertung und Bekampfung durch
Umgebungslarm vorzugeben. Das Konzept sollte schrittweise durch folgende
Malnahmen umgesetzt werden:
e Ermittlung des Umgebungslarms anhand von Larmkarten nach einheitlichen
Bewertungsmethoden (Larmkartierung)
e Information Uber Belastung durch Umgebungslarm und seine Auswirkungen
(Information der Offentlichkeit)
e Aufstellung von Aktionsplanen, um Umgebungslarm zu mindern, ihm
vorzubeugen und zu verhindern (Larmaktionsplan)

Eine Uberpriifung der Larmaktionsplane soll gem. § 47d Abs. 5 BimschG alle 5 Jahre
nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung erfolgen und bei Bedarf eine Uberarbeitung
erfolgen. Gemal} vorgenannter EU-Richtlinie waren die Gemeinden verpflichtet bis
zum 18.07.2008 Larmaktionsplane der Stufe 1 und bis zum 18.07.2013
Larmaktionsplane der Stufe 2 zu erstellen.

Der Rat der Stadt Siegburg hat in seiner Sitzung vom 14.12.2017 den
entsprechenden Larmaktionsplan der Stufe 2 einstimmig beschlossen. Die Grunde
fur die nicht fristgerechte Erstellung wurden in der innerhalb des Verfahrens erlautert;
auf die Sitzungen und Vorlagen des Planungsausschusses vom 26.09.2018 und des
Rates vom 14.12.2017 wird verwiesen.

Larmaktionsplane der Stufe 3 waren nunmehr bis zum 30.07.2018 aufzustellen, eine
Weitergabe der Zusammenfassung des Planes an die zustandige Landesbehorde ist
seit September 2018 mdglich. Der Abschluss des Verfahrens zur Stufe 3, inkl.
Ubermittlung der Zusammenfassung ist seitens der Verwaltung fiir die erste
Sitzungsperiode 2019, Februar/ Marz geplant.

Im Gegensatz vom Ubergang der Stufe 1 zur Stufe 2 sind bei der
Larmaktionsplanung der Stufe 3 keinen neuen Eingangsparameter in Bezug auf die
Larmquellen »Hauptverkehrsstraf’en®, ,Haupteisenbahnstrecken* und
,GroRflughafen® zu berucksichtigen.

Larmaktionsplane der dritten Stufe sind wiederum dann aufzustellen, wenn folgende
Eingangswerte erreicht werden:

e ,HauptverkehrsstraBen“ mit einem Verkehrsaufkommen von uUber drei
Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr (dies entspricht einer durchschnittlichen
taglichen Verkehrsmenge von ca. 8.200 Fahrzeugen),

¢ ,Haupteisenbahnstrecken* mit einem Verkehrsaufkommen von tber 30.000
Zugen pro Jahr (durchschnittlichen taglichen Verkehrsmenge ca. 83 Zugen),

e ,,GroRflughafen® mit einem Verkehrsaufkommen von Gber 50.000
Bewegungen pro Jahr

Abschlielend wird die Erstellung des Larmaktionsplanes der hierflir zustandigen
Landesbehorde gemeldet.



Im Sinne der Larmaktionsplanung mussen die verschiedenen Larmquellen (Strale,
Schiene, Flugverkehr) getrennt erfasst und bewertet werden und durfen nicht
kumuliert werden.

Die Verwaltung ist gehalten, einen Vorentwurf des Larmaktionsplanes zu erarbeiten,
um auf dieser Grundlage die Stellungnahmen der Behdrden und sonstigen Trager
offentlicher Belange, deren Aufgabenbereiche durch den Larmaktionsplan beruhrt
sein kénnen, einzuholen und eine Beteiligung der Offentlichkeit durchzufihren.

Es ergibt sich jedoch aus dem Larmaktionsplan keine strikte Verpflichtung zur
Durchfuhrung der planerischen MalRnahmen, denn der Larmaktionsplan ist innerhalb
der nach § 1 BauGB geforderten Abwagung immer nur einer von mehreren
Belangen. Die dort getroffenen Festlegungen missen also im Rahmen der
Bauleitplanung in die Abwagung einbezogen werden.

Der Larmaktionsplan entfaltet somit keine unmittelbare Rechtswirkung nach aufen.

Da die EU in der Umgebungslarmrichtlinie keine europaweit gultigen, einheitlichen
Grenzwerte festgelegt hat gelten Auslésepegel, die von der Landesregierung
festgesetzt wurden oder die aufgrund gesetzlicher Regelungen bestehen. Werden
die Auslosepegel Uberschritten, sollen Larmschutzmallnahmen in Erwagung
gezogen oder umgesetzt werden.

FUr den Stralden- und Schienenlarm ist dies ein Auslésepegel von LDEN= 70 dB(A)
(Uber 24 Stunden gemittelt) bzw. von LNight = 60 dB(A) (von 22.00 — 06.00 Uhr
gemittelt).

FUr den Fluglarm gelten die Bestimmungen des Gesetzes zum Schutz gegen
Fluglarm vom 31.10.2007 mit einem Auslésepegel von LDEN= 65 dB(A) (Uber 24
Stunden gemittelt) bzw. von LNight = 55 dB(A) (von 22.00 — 06.00 Uhr gemittelt).

Das Landesamt fur Natur, Umwelt- und Verbraucherschutz NRW (LANUV) hat im
Auftrag des Landes Larmkarten fur die Stufe Ill fir die Ballungszonen und die
GroRstadte berechnet und im Internet im Sommer 2017 verdffentlicht. Anders als in
Larmaktionsplanen der Stufe | und der Stufe Il hat die Verwaltung bei der
Kartierung zur Stufe Ill auf eine Uberpriifung der Lirmkarten verzichtet.

Die Karten der Stufen | und Il wurden seitens Verwaltung einer Plausibilitatsprifung
unterzogen, da gravierende Abweichungen zur realen Situation festgestellt worden
sind. Eine Anderung des durchgefiihrten Berechnungsverfahrens konnte leider nicht
erreicht werden, so dass die Beauftragung eines Ingenieurbiros sowie die
Neuberechnung der Larmkarten in die Wege geleitet wurde. Die Betroffenheit der
Siegburger Bevolkerung lag nach den Berechnungen des externen Gutachters uber
den Zahlen des LANUV.

Griinde fir einen Verzicht fir ereute externe Uberpriifung der Larmkarten des
Landes:

e Keine wesentlichen Veranderungen der Verkehrsmengen und Zahl der
Betroffenen im Sinne der Larmaktionsplanung

e Anstehende harmonisierte Berechnungsmethode (CNOSSOS) auf EU-Ebene
ab dem 31.12.2018, somit geltend ab der Stufe IV des Larmaktionsplanes
2023. Bis dato gelten vier verschiedene Berechnungsmethoden fur die
verschiedenen Larmquellen



e Faktisch fehlende Umsetzungsmaoglichkeiten von
Larmminderungsmallnahmen durch die Gemeinde, aufgrund fehlender
Zustandigkeit (Bundes- und Landesstral3en, Bahnverkehr, Flugverkehr)

e Nur geringe Betroffenheit der Siegburger Bevolkerung im Sinne der
Larmaktionsplanung. Betroffenheit in Bezug zur Gesamtbevolkerung (LDEN):

o LANUV 2012: 0,8%
o LANUV 2017: 0,7%
o LAP Il 2012 Stadt Siegburg: 1,7%

o Kosten der Beauftragung des externen Gutachters (im Verhaltnis zum Nutzen flr die
Blrgerinnen und Blrger.)

Anmerkung: Larmkarten fur den Flugverkehr konnten in keiner Stufe extern Uberpruft
werden und mussen vom LANUV Ubernommen werden. Fir die Aufstellung des
bundesweiten Larmaktionsplanes des Schienenverkehrs ist seit dem 01.01.2015 das
Eisenbahnbundesamt (EBA) zustandig. Die Larmkarten und Daten zur Betroffenheit
werden von dort Ubernommen.

Gegenuberstellung der Berichte zur Larmaktionsplanung der Stufe Il (2012)
und der Stufe Ill (2017) seitens des LANUV:
und

Larmeinwirkung durch StraBenverkehr, der von Autobahnen, Bundes-

LandesstralRen, mit mehr als 3 Millionen Kfz/Jahr ausgeht

LAP II:
Geschatzte Gesamtzahl N der Menschen, die in Gebauden wohnen mit Schallpegeln
an der Fassade von:

Lden /dB(A) >55..60 >60..65 >65..70 >70..75 >75
N 2669 1223 879 307 0
Lnight/dB(A): | >50..55 >55..60 >60..65 >65..70 >70
N 1725 1019 479 6 0
Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde:

Lden/dB(A) >55 >65 >75
GroRe/gkm 8,166259 2,209648 0,462366
LAP llI:

Geschatzte Gesamtzahl N der Menschen, die in Gebauden wohnen mit Schallpegeln an der

Fassade von:

Lden /dB(A) >55..60 >60..65 >65..70 >70..75 >75
N 3290 1423 998 296 0
Lnight/dB(A): >50..55 >55..60 >60..65 >65..70 >70
N 1966 1246 376 0 0
Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde:

Lden/dB(A) >55 >65 >75
Grole/gkm 8,433973 2,398534 0,461292




Larmeinwirkung durch Schienenverkehr, der von Hauptschienenstrecken mit
mehr als 30.000 Zugbewegungen/Jahr ausgeht:

LAP II:
Geschatzte Gesamtzahl N der Menschen, die in Gebauden wohnen mit Schallpegeln
an der Fassade von:

Lden /dB(A) >55..60 >60..65 >65..70 >70..75 >75
N 860 260 200 70 20
Lnight/dB(A): | >50..55 >55..60 >60..65 >65..70 >70
N 480 230 130 50 0
Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde:

Lden/dB(A) >55 >65 >75
Grole/gkm 2 1 0

LAP Ili:

Geschatzte Gesamtzahl N der Menschen, die in Gebauden wohnen mit Schallpegeln an der
Fassade von:

Lden /dB(A) | >55..60 >60..65 >65..70 >70..75 >75
N 1.030 360 190 50 20
Lnight/dB(A): | >50..55 >55..60 >60..65 >65..70 >70
N 630 250 100 30 <10
Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde:

Lden/dB(A) >55 >65 >75
Grole/gkm 2,51 0,64 0,22




Larmeinwirkung durch Flugverkehr, der von Flugverkehr von Grol3flughafen mit

mehr als 50.000 Bewegungen/Jahr ausgeht:

LAP II:

Geschatzte Gesamtzahl N der Menschen, die in Gebauden wohnen mit Schallpegeln

an der Fassade von:

Lden /dB(A) >55..60 >60..65 >65..70 >70..75 >75
N 11393 5051 18 0 0
Lnight/dB(A): | >50..55 >55..60 >60..65 >65..70 >70
N 9560 3448 0 0 0
Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde:

Lden/dB(A) >55 >65 >75
GroRe/gkm 13.852712 0,025882 0,00

LAP llI:

Geschatzte Gesamtzahl N der Menschen, die in Gebauden wohnen mit Schallpegeln an der

Fassade von:

Lden /dB(A) >55..60 >60..65 >65..70 >70..75 >75
N 12423 5254 12 0 0
Lnight/dB(A): | >50..55 >55..60 >60..65 >65..70 >70
N 10547 3633 0 0 0
Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde:

Lden/dB(A) >55 >65 >75
Grole/gkm 14,859018 0,035928 0,00

Aufgrund der vorgenannten Gegenuberstellung und der hieraus ablesbaren nahezu
unveranderten Betroffenheit der Bevodlkerung ist aus Sicht der Verwaltung die
Aufstellung eines neuen Larmaktionsplanes der Stufe Ill nicht erforderlich. Eine
Aktualisierung der Daten des Larmaktionsplanes der Stufe Il ist ausreichend.

Das Thema Larmimmission ist permanenter Bestandteil der kommunalen
Bauleitplanung und wird wunabhangig der jeweils aktuellen Stufe der
Larmaktionsplanung seitens der Verwaltung im Rahmen ihrer rechtlichen

Zustandigkeit fortwahrend berucksichtigt.



2. Vermerk zur Uberpriifung des Larmaktionsplans der Stufe Il nach

8§ 47 d Abs. 5 BImSchq

Bestehende Larmaktionsplane sind nach § 47 d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen
Entwicklungen fur die Larmsituation, ansonsten jedoch alle funf Jahre nach dem
Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu Uberprufen und erforderlichenfalls zu Uberarbeiten.

Aus Anhang V Nr. 1 (letzter Anstrich) der Richtlinie 2002/49/EG ergibt sich, dass bei
der Uberprifung sowohl die Durchfiihrung wie auch die Ergebnisse des vorhandenen
Larmaktionsplans zu bewerten sind.

Fir die Uberpriifung der Larmaktionspléane konnen daher mindestens folgende
Fragestellungen relevant sein:

V.

Erflullt der bestehende Larmaktionsplan die Mindestanforderungen fur
Aktionsplane nach Anhang Vv der EU-Umgebungslarmrichtlinie
(Planaufstellung)?

Wie ist der Stand der Umsetzung der MaRnahmen dieses Aktionsplans?

Hat sich die Larmsituation relevant verandert?
a. — Emissionen

b. — Ausbreitungsbedingungen

c. - Immissionen/Betroffenen

Haben sich die rechtlichen Grundlagen verandert?

Nach § 47 d Abs. 3 BImSchG ist die Offentlichkeit nicht nur bei der Ausarbeitung
sondern auch bei der Uberprifung der Larmaktionsplane die Moglichkeit zu geben,
rechtzeitig und effektiv mitzuwirken.



I. Erfiullt der bisherige Larmaktionsplan die Mindestanforderungen fir
Aktionsplane

Berucksichtigung von Larmproblemen und Larmauswirkungen im Aktionsplan

Berucksichtigt der bestehende Larmaktionsplan ausreichend die Larmprobleme und
Larmauswirkungen?

Ja, die Léarmprobleme und Larmauswirkungen wurden in der Stufe Il sehr
umfangreich dokumentiert und in entsprechenden Detailkarten fiir besonders
betroffenen Bereiche dargestellt.

Mitwirkung der Offentlichkeit (angemessen, rechtzeitig, effektiv)

Erfolgte die Mitwirkung der Offentlichkeit angemessen, rechtzeitig und effektiv?

Ja, neben der Sachberichtserstattung im hierfiir zustdndigen Planungsausschuss
erfolgte eine Biirgerinformationsveranstaltung und anschlieBende Hinterlegqung der
Présentation sowie des Entwurfes des Planes auf der Homepage der Stadt mit der
Méglichkeit der Verfahrensbeteiligung.

Verwaltungsinterne und Stadt/Gemeinde-interne Abstimmung

Erfolgten eine klare Federfuhrung und eine ausreichende Kooperation mit den
beteiligten Fachbereichen?

Thematisch ist die Larmaktionsplanung im technischen Dezernat der Stadt Siegburg
angesiedelt. Die Federfiihrung liegt im Amt 61 ,Planungs- und Bauaufsichtsamt*.

Beteiligung der Trager oOffentlicher Belange (z.B. Verkehrsbehorden,
StraRenbaulasttrager)

Wurden die erforderlichen Stellungnahmen zugeleitet und einbezogen?

Der Flughafen Kéln/ Bonn, der Landesbetrieb StralBen NRW und die DB Service
Immobilien GmbH wurden im Verfahren beteiligt. Entsprechende Stellungnahmen
wurden in das Verfahren zur Aufstellung des Larmaktionsplanes mit aufgenommen.

Validierung/Verabschiedung/Unterzeichnung des Plans

Wurde der Plan validiert, verabschiedet oder unterzeichnet? Durch wen und wann?

Der Larmaktionsplan wurde durch den Rat der Stadt Siegburg in seiner Sitzung vom
14.12.2017 einstimmig beschlossen.

Wurde eine Zusammenfassung des Plans mit dem Onlineformular Gibermittelt?




Ja, die Zusammenfassung wurde an das zustandige Landesamt Ubermittelt. Der
vollstandige Plan ist auf der Homepage der Stadt Siegburg hinterlegt und beinhaltet
auch das Protokoll der Offentlichkeitsbeteiligung.

| Wie ist der Stand der Umsetzung der MaBnahmen dieses Aktionsplans?

Durchfiihrung des Aktionsplans

Konnten die im Aktionsplan vorgesehenen MalRhahmen umgesetzt werden?

Die Umsetzung nahezu sédmtlicher MalBnahmen mit l&rmmindernden Malinahmen
liegt nicht in der Zustédndigkeit der Stadt Siegburg, so dass bis dato keine
MalBnahmen aus dem Plan heraus umgesetzt worden sind. Eine Antwort an den
Landesbetrieb StraBen NRW wann mit dem Bau der avisierten neuen
Lérmschutzwénde an der A3 in der Ortslage Wolsdorf begonnen wird, steht noch
aus.

Selbstverstandlich ist das Thema L&rmschutz bei sémtlichen stadtebauliche
Planungen auf dem Stadtgebiet Siegburg weiterhin obligatorisch, inkl. Festsetzungen
in den entsprechenden Bauleitplénen.

Enthalt er MaRnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete? Sind diese nutzlich und aktuell?

Nein.

Enthalt der bisherige Aktionsplan Angaben zur langfristigen Strategie zur
Larmminderung in der Kommune? Sind diese nutzlich und noch aktuell?

Die langfristige Strategie liegt bei der Larmquelle StralBe ggf. im Einbau einer
larmoptimierten Asphaltdecke. Diese Strategie ist nach wie vor aktuell, muss aber in
Jjedem Einzelfall auf ihre Wirkung gepriift werden. Ein weiteres Ziel der Stadt
Siegburg ist weiterhin ein Nachtflugverbot fiir den Flughafen Kéln/ Bonn
herbeizuftihren.

Welche Hemmnisse und Optimierungsmoglichkeiten werden gesehen?

Nach wie vor liegt ein Hemmnis in der bereits erwéhnten Zustandigkeit der
verschiedenen Larmquellen. Auf die Ld&rmquellen Bahn und Flugverkehr hat die Stadt
nur sehr beschrdnkte Einflussmdéglichkeiten. In Bezug auf innerstadtischen Strallen
scheiden aktive LdrmschutzmalBnahmen nahezu aus. Ggf. kbnnten abschnittsweise
Geschwindigkeitsreduktionen eine Wirkung entfalten.

Ergebnisse des Aktionsplans:

Haben sich durch den Aktionsplan Veranderungen bei den Larmproblemen und
Larmauswirkungen ergeben?

Nein.
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Hat sich durch den Aktionsplan die Zahl der betroffenen Personen, Wohnungen,
Schulen und Krankenhauser oder die Gro3e der betroffenen Flachen relevant
verandert?

Nein.

lll. Hat sich die Larmsituation relevant verandert?
Emissionssituation

Wurden zuséatzliche oder andere Strallenabschnitte kartiert? Sind StralfRenabschnitte
weggefallen?

Nein.

Liegen relevante Anderungen in den Verkehrsbelastungen vor, z.B.:
o Verkehrsstarken +/- 30%,

e LKW-Anteile +/- 50 %, bei gleichbleibender Verkehrsstarke

e Geschwindigkeitsregelungen +/- 20 km/h?
Nein, nicht bekannt.

Sind relevante Veranderungen bei anderen Larmquellen im Sinne der
Umgebungslarmrichtlinie eingetreten?

Nein.

Immissionssituation

Hat eine geanderte Bebauungsstruktur die Schallausbreitung relevant verandert?
Bemerkung:  Gebaude, Larmschutzbauwerke, @ Anzahl der  entlasteten
Personen/Gebaude...

Nein, nur marginale Verénderungen.
Wurden weitere passive Larmschutzmalnahmen (z.B. Schallschutzfenster)

umgesetzt?

Nein, nicht bekannt. Nur in privater Eigenregie
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Haben sich die Einwohnerzahlen bzw. die Anzahl von Larm betroffenen Personen
relevant geandert?

2012: 40.357 Einwohner 2017: 43.086 Einwohner
Zunahme ca. 6%

Trotz der Zunahme der Bevélkerung um 6% hat sich die Zahl der betroffenen
Einwohner im Sinne der La&rmaktionsplanung in geringem Umfang verringert.

IV. Haben sich die rechtlichen Grundlagen verandert?

Gab es Anderungen in den rechtlichen Grundlagen der Stadt/Gemeinde (z.B.
Anderung von B- Planen, F-Planen, Gebietsausweisungen)? Haben diese
Anderungen wesentliche Auswirkung auf die Bewertung der Larmsituation? Sind sie
relevant fur die Larmaktionsplanung?

Das Thema Léarmimmissionen ist permanenter Bestand der kommunalen
Bauleitplanung und wird unabhéngig der jeweiligen Stufe der Ldrmaktionsplanung
seitens der Verwaltung im Rahmen ihrer rechtlichen Zusténdigkeit fortwdhrend
beriicksichtigt. Positive Auswirkungen im Sinne der Larmaktionsplanung sind, wenn
auch méglicherweise nicht rechnerisch nachweisbar, nicht ausgeschlossen.

Gab es Anderungen der rechtlichen Grundlagen (EU, Bund, NRW) - z.B. CNOSSOS
bei 4. Runde, die Auswirkungen auf die Larmsituation haben
(Fahrverbote/Baurecht/16. BimSchV...)? Sind sie relevant  fur  die
Larmaktionsplanung?

Nein.

Zusammenfassende Bewertung

Schlussfolgerung:

Eine Aktualisierunqg der Daten im Sinne einer Fortschreibung des
Ldrmaktionsplans der 2. Stufe ist ausreichend.
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3. Einfilhrung Larmaktionsplanung Siegburg

Die Verwaltung ist gehalten, einen Vorentwurf des Larmaktionsplanes zu erarbeiten,
um auf dieser Grundlage die Stellungnahmen der Behdrden und sonstigen Trager
offentlicher Belange, deren Aufgabenbereiche durch den Larmaktionsplan beruhrt

sein kénnen, einzuholen und eine Beteiligung der Offentlichkeit durchzufihren.

Es ergibt sich jedoch aus dem Larmaktionsplan keine strikte Verpflichtung zur
Durchfuhrung der planerischen MalRnahmen, denn der Larmaktionsplan ist innerhalb
der nach § 1 BauGB geforderten Abwagung immer nur einer von mehreren
Belangen. Die dort getroffenen Festlegungen muissen also im Rahmen der
Bauleitplanung in die Abwagung einbezogen werden.

Der Larmaktionsplan entfaltet somit keine unmittelbare Rechtswirkung nach auf3en.

Zur Bewertung des Larmes werden als GrofRe der ,Loen“ (Level day, evening, night)
und ,Lnight“ herangezogen. Diese Groflen stellen einen energetisch ermittelten
Dauerschallpegel im Jahresmittel dar. Larmprobleme im Sinne des § 47 d Abs. 1
BImSchG liegen demzufolge dann vor, wenn an bestimmten schutzwirdigen
Gebauden (Wohngebaude, Schulen, Krankenhauser) ein Loen von 70 dB(A) oder ein
LnigHt von 60 dB(A) erreicht oder Uberschritten wird. Nach Mitteilung des MUNLV
vom 24.04.2008 gelten fur Fluglarm verminderte Auslosewerte von Lpoen 65 dB(A)
und LnicHT 55 dB(A)

Bereiche in Siegburg, in denen diese Werte Uberschritten werden, sind durch die
Larmkartierung ermittelt und graphisch auf sog. Isophonenkarten dargestellt worden.
Die das Siedlungsgebiet betreffenden Uberschreitungen konzentrieren sich im
Wesentlichen auf den Verlauf der Bundesautobahn A 3, der BundesstralRe 56, den
Landstrallen 16, 332, 333 und einigen weiteren inneroértlichen Hauptverkehrsstralen
sowie den Schienen- und Flugverkehr.

Nach Einarbeitung von Anderungen und Ergéanzungen, die sich ggf. im Rahmen der
Beteiligung der Offentlichkeit ergeben haben, wird der L&rmaktionsplan ggf.
angepasst und dem Planungsausschuss zur endgultigen Beschlussfassung
vorgelegt.

Abschlielend wird die Erstellung des Plans der Landesregierung (MUNLV) gemeldet.
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Gemaly § 47 d Abs. 5 BImSchG mussen die Larmaktionsplane bei bedeutsamen
Entwicklungen fur die Larmsituation, ansonsten jedoch alle funf Jahre nach dem

Zeitpunkt ihrer Aufstellung Uberpruft und erforderlichenfalls Uberarbeitet werden.

Der vorliegende Entwurf des Larmaktionplans orientiert sich am Musteraktionsplan
des Landes NRW, der die Mindestanforderungen gemal Anhang V der EG-

Umgebungslarmrichtlinie erfullt.
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4. Beschreibung der Umgebung und der zu beriicksichtigenden Lirmquellen

Siegburg als Kreisstadt des Rhein-Sieg-Kreises liegt im Suden Nordrhein-Westfalens
und befindet sich am Ubergang zwischen Nieder- und Mittelrhein im Westen
Deutschlands, in der Kern-Rand-Zone zwischen den Ballungsraumen Koln im
Norden und Bonn im Suden.

Naturraumlich betrachtet ist Siegburg an einem sudostlichen Auslaufer der Kdlner
Bucht gelegen und wird im Osten durch die Hohen des Bergischen Landes begrenzt.
Im Stden schliel3en sich der Westerwald und das Siebengebirge an. Norddstlich der
Stadt befindet sich die Wahner Heide. Im sudlichen und sudostlichen Teil des
Stadtgebietes bildet die Siegaue die Trennlinie zu den Nachbarstadten Sankt
Augustin und Hennef und die Aggeraue zieht im nordwestlichen Teil die Grenze zu
Troisdorf. Sowohl die Auenbereiche als auch das mitten im Stadtgebiet gelegene
Wahrzeichen von Siegburg, der Michaelsberg, haben fur die Erholung der
Bevolkerung der Region eine grof3e Bedeutung.

Siegburg liegt an der Bundesautobahn A 560 (nach Bonn und Hennef), welche den
sudlichen Stadtrand begrenzt. Hierbei handelt es sich um eine so genannte
Tangentialverkehrsstrecke, die eine uUberregionale Bedeutung besitzt, da durch die
Auffahrten zur A 59 bei Sankt Augustin eine Verbindung zum Flughafen Koln-Bonn
besteht. Weiterhin verlauft die Bundesautobahn 3 (Frankfurt-Kéln) von Nordwesten
nach Sudosten und durchzieht dabei die Stadtteile Siegburg-Nord und Wolsdorf. Aus
Hennef kommend fuhrt die Landstrale 333 (fruher: Bundesstral’e 8) in Richtung
Troisdorf (Sudost nach West). Die Grenze zu Lohmar bildet die Bundesstralde 56,
welche von Nordosten nach Sudwesten verlauft und sich dort an die A560
anschliel3t. Ausgehend von Lohmar mindet die Landstrale 16 (friher Bundesstralie
484) in die Aulgasse, einer Hauptverkehrsstral3e die in das Stadtgebiet fuhrt.

Die Landstralle 316 schlief3t sudlich an die L 333 an und fuhrt dann ostlich in
Richtung Hennef. Als Radialverkehrsstrale mit Zubringern auf die BAB A 560
beginnt die Bonner Strale hinter der Bahnlinie und verlauft slidlich nach Sankt
Augustin.

Seit 2003 ist Siegburg an die ICE-Hochgeschwindigkeitsstrecke Koln-Rhein/Main
angebunden. Weiterhin liegt Siegburg an der Siegstrecke Koln-Siegen und wird von
Regional-Express-Zigen der Linie RE 9 bedient. Die S-Bahn-Linie 12 von Duren

nach Au (Sieg) Uber Kdln und Hennef halt ebenfalls in Siegburg. Uber die
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Stadtbahnlinie 66, die in den Hauptverkehrszeiten im 10-Minuten-Takt verkehrt,
besteht eine OPNV-Verbindung mit Bonn. In der Einflugschneise des GroRflughafens
KoIn-Bonn, der nordlich an die Wahner Heide grenzt, liegen die Stadtteile Siegburg-
Nord, Stallberg und Kaldauen.

Aus infrastruktureller Sicht ist Siegburg ein Uberdurchschnittlich gut erschlossener
Standort und zeugt fur die Bewohner von einer besonderen Lebensqualitat, die durch

Minderung der schadlichen Umwelteinwirkungen durch Larm erhalten werden muss.

Bei der Ausarbeitung von Larmkarten wird jede Larmart (Stralen-, Schienen-, Flug-,
Industrie- und Gewerbelarm) getrennt betrachtet, wobei dies auf der Grundlage einer
getrennten Ermittlung der Larmindizes Loen und LnicHT erfolgt, da das Ruhebedurfnis

des Menschen am Tag im Vergleich zur Nacht unterschiedlich ist.

Hauptlarmquellen, welche in die Gemeinde einwirken, sind:

Haupt-StraBenverkehr

Name Kfz/a Lage

A3 ~ 29,6 Mio. | Stadtgebiet in Nord-Sud-Richtung querend

B 56 ~ 8,3 Mio. | Abschnitt L 16 (Aulgasse) - Zeithstralle

B 56 ~ 13,8 Mio. | Abschnitt L 333 (Luisenstr.) - L 16 (Aulgasse)

B 56 ~ 12,1 Mio. | Abschnitt L 332 (Wilhelmstr.) - L 333 (Luisenstr.)
L16 ~ 3,7 Mio. | Aulgasse — Abschnitt Johannestsr.- Alte Poststr.
L16 ~ 3,7 Mio. | Aulgasse — Abschnitt Alte Poststr. - B 56

L16 ~ 8,7 Mio. | Bonner StraRe

L 332 ~ 3,0 Mio. | WilhelmstraRe (Miihlengrabenquartier)

L 333 ~ 3,7 Mio. | Luisenstralle

L 333 ~ 3,7 Mio. | Augustastrae

L 333 ~ 4,2 Mio. | Frankfurter Stralle

ZeithstraBe ~ 4,8 Mio. | BraschoR
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Haupt-Schienenverkehr

Fern- und Regionalverkehr

~145.000

Von NW nach SO

Flughafen

Koln-Bonn

151.000

Ca. 8 km nord- westlich




5. Konfliktbeurteilung — GroRflughafen Koln- Bonn

Der Fluglarm ist in Siegburg aufgrund der geographischen Lage der
Siedlungsbereiche zu den Flugrouten und Start- und Landebahnen sehr stark
ausgepragt. Die Ortsteile Nordstadt, Stallberg, Braschol3, Kaldauen und Seligenthal
sind vom Fluglarm besonders betroffen.

Die gesetzlichen Pflichten sind im § 29 b Abs. 1 Luftverkehrsgesetz (LuftvVG)
hinreichend dargelegt:

"Flugplatzunternehmer, Luftfahrzeughalter und Luftfahrzeugfuhrer sind
verpflichtet, beim Betrieb von Luftfahrzeugen in der Luft und am Boden
vermeidbare Gerausche zu verhindern und die Ausbreitung unvermeidbarer
Gerausche auf ein MindestmaRB zu beschranken, wenn dies erforderlich ist, um
die Bevolkerung vor Gefahren, erheblichen Nachteilen und erheblichen
Belastigungen durch Larm zu schiitzen.

Auf die Nachtruhe der Bevolkerung ist in besonderem MaRe Riicksicht zu

nehmen."

Wegen der Internationalitat des Luftverkehrs werden die wesentlichen Regelungen in
der Internationalen Luftfahrt-Organisation ICAO verhandelt und flieRen dann in
nationales Recht ein. Die Gesetzgebungskompetenz flir den Luftverkehr obliegt der
Bundesrepublik Deutschland. Dem Land Nordrhein-Westfalen wurden wesentliche
Aufgaben der Luftverkehrsverwaltung Ubertragen (§ 31 Abs. 2 Luftverkehrsgesetz).
Far die Gemeinden verbleiben nur wenige Handlungsmoglichkeiten.

Eine Pflicht zur Aufstellung von Larmaktionsplanen besteht immer dann, wenn flr
den jeweiligen Bereich festgelegte Beurteilungskriterien, insbesondere Grenzwerte,
uberschritten werden. Das EU-Recht gibt hierzu keine Grenzwerte vor, so dass es
darauf ankommt, ob negative Larmauswirkungen fur die Gesundheit der Menschen
zu befurchten sind und nur durch einen Larmaktionsplan bewaltigt werden konnen.

Nach Auffassung der nordrhein-westfalischen Landesregierung muss ein
Larmaktionsplan auf jeden Fall aufgestellt werden,

,wenn an Wohnungen, Schulen, Krankenhausern oder anderen schutzwurdigen
Gebauden ein Tagespegel (Lden) von 70 dB(A) oder ein Nachtpegel (Lnight) von 60
dB(A) erreicht oder uUberschritten wird. Dies gilt nicht in Gewerbe- oder
Industriegebieten nach §§ 8 und 9 der Baunutzungsverordnung sowie in
Gebieten nach § 34 Abs. 2 des Baugesetzbuches mit entsprechender Eigenart.”

Quelle: Runderlass des Ministeriums fur Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft
und Verbraucherschutz vom 7.2.2008
http://www.umgebungslaerm.nrw.de/Dokumente/Regelwerke und Hilfen/Erlass
Laermaktionsplanung.pdf

18



Diese sehr hohen, aus gesundheitlicher Sicht vollig unakzeptablen Ausléseschwellen
der  Landesregierung  stehen im  Widerspruch  zur  Intention  der
Umgebungslarmrichtlinie der EU, negative Larmauswirkungen fur die Gesundheit der
Menschen zu verhindern. Das Umweltbundesamt ist bereits im Marz 2006 folgender
Meinung:

.Erforderlich ware demnach zur Vermeidung deutlicher Beeintrachtigungen durch
Larm eine Unterschreitung der Pegelwerte von Lopen/Lnight = 55/45 dB(A). Ein
solches Ziel erscheint flr die nachsten Jahrzehnte unrealistisch, so dass
vorgeschlagen wird, die Wertepaare Lpen/Lnight = 60/50 dB(A) in Analogie der
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV bzw. 65/55 dB(A) als weitere
vorgeschaltete Stufe heranzuziehen.”

Quelle: Umweltbundesamt, 2006
http://www.umweltbundesamt.de/laermprobleme/publikationen/UBA Kriterien UL

R.pdf

Im Runderlass “Larmaktionsplanung” der Landesregierung (2008) ist ferner
festgeschrieben, dass auch niedrigere Werte als Auslosekriterien von den
Kommunen als Trager der Larmaktionsplanung verwendet werden kénnen:

,2ooweit Gemeinden im Rahmen ihrer kommunalen Planung weitergehende
Kriterien verfolgen, konnen sie diese der Larmaktionsplanung zugrunde
legen.”

Quelle: Runderlass des Ministeriums fur Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft
und Verbraucherschutz vom 7.2.2008
http://www.umgebungslaerm.nrw.de/Dokumente/Regelwerke und Hilfen/Erlass
Laermaktionsplanung.pdf

Die Weltgesundheitsorganisation (WHO) hat 2009 den Night Noise Guidelines for
Europe veroffentlicht und empfiehlt als primare Pravention, dass die Bevolkerung
nachts keinem hoéheren mittleren Schalldruckpegel (Mittelungspegel) als LNacht, augen
von 40 dB(A) ausgesetzt sein sollte.

Dieser Wert wird als ,,gesundheitlich abgeleiteter Grenzwert der ,Night Noise
Guidelines  (NNG)“ angesehen, der notwendig ist, um die
Allgemeinbevolkerung einschliel3lich der empfindlichsten Gruppen wie Kinder,
chronisch Kranke und Altere vor den Wirkungen des Nachtldrms zu schiitzen.

Des Weiteren wird ein Interims-Zielwert (IT) Lnacht, ausen Von 55 dB(A) genannt,
der als Minimalziel angestrebt werden sollte, wenn der NNG-Wert von 40 dB(A)
kurzfristig nicht zu erreichen ist. Die WHO weist darauf hin, dass dieser Wert kein
gesundheitlich abgeleiteter Grenzwert ist. Empfindliche Gruppen konnen bei
dieser Larmbelastung nicht hinreichend geschutzt werden. Der IT-Wert sollte von
den politisch Verantwortlichen daher nur als Ubergangsziel in lokalen oder
Uberregionalen Ausnahmesituationen verstanden werden.

Quelle: Weltgesundheitsorganisation (WHO), 2009
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6. Zustandige Behorde

Kreisstadt Siegburg
Nogenter Platz 10

53721 Siegburg

Telefon: 02241/102 - 377
Telefax: 02241/102- 9377

Homepage: www.siegburg.de

Email: stephan.marks@siegurg.de

Gemeindeschlissel: 05 3 82 060
NUTS3: DEA2C

Abweichend davon ist fur die Kartierung des Schienenlarmes von Eisenbahnen auf

Schienenwegen des Bundes zustandig:

Eisenbahnbundesamt
Vorgebirgsstrale 49
53110 Bonn
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7. Verweis auf Ort der Veroffentlichung

Die Larmkarten der Hauptverkehrsstralen der Stadt Siegburg sowie des
Grol¥flughafens Koln-Bonn sind durch das Landesamt fur Natur, Umwelt und
Verbraucherschutz NRW (LANUV) erstellt worden. Fur die Kartierung des
Schienenlarms auf den Schienenwegen der Deutschen Bahn AG lag die
Zustandigkeit bei dem Eisenbahn-Bundesamt (EBA).

Die Karten sind unter:

http://laermkartierung.eisenbahn-bundesamt.de

www.umgebungslaerm.nrw.de

abrufbar.

Die Larmaktionsplanung der Stadt Siegburg ist unter:

www.siegburg.de

abrufbar.

8. Rechtlicher Hintergrund

Die Aktionsplanung erfolgt auf Grund der EG-RL 2002/49/EG und deren Umsetzung
in der Bundesrepublik Deutschland in §§ 47 a-f des BImSchG und der Verordnung
Uber die Larmkartierung - 34. BImSchV.

9. Geltende Grenzwerte gem. Artikel 5 der RL 2002/49/EG
Da die EU in der Umgebungslarmrichtlinie keine europaweit gultigen, einheitlichen

Grenzwerte festgelegt hat gelten Auslésepegel, die von der Landesregierung
festgesetzt wurden oder die aufgrund gesetzlicher Regelungen bestehen. Werden
die Auslosepegel Uberschritten, sollen LarmschutzmalRnahmen in Erwagung
gezogen oder umgesetzt werden.

FUr den Stralen- und Schienenlarm ist dies ein Auslésepegel von Lpoen= 70 dB(A)
(Uber 24 Stunden gemittelt) bzw. von Lnight = 60 dB(A) (von 22.00 — 06.00 Uhr
gemittelt).

Far den Fluglarm gelten die Bestimmungen des Gestzes zum Schutz gegen Fluglarm
vom 31.10.2007 mit einem Auslosepegel von Lpen= 65 dB(A) (Uber 24 Stunden
gemittelt) bzw. von Lnight = 55 dB(A) (von 22.00 — 06.00 Uhr gemittelt).
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10. Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

10.1 StraBenverkehr

FUr das Stadtgebiet der Kreisstadt Siegburg wird der aktuelle Stand der
strategischen Larmkarten als Gesamtubersicht und zusatzlich fur die 10 Bereiche,
die aufgrund der Uberschreitung des Auslésewertes von Loen= 70 dB(A) (lber 24
Stunden gemittelt) bzw. von Lnight = 60 dB(A) (von 22.00 — 06.00 Uhr gemittelt),

dargestellt.

Ubersichtskarten des gesamten Gemeindegebietes:
e Larmkarte StralRenverkehr - Lpoen
e Larmkarte Strallenverkehr - Lnight

e Kennzeichnung besonders betroffener Bereiche Nr. 1- 13
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Ubersichtskarte des gesamten Stadtgebietes — StraRenverkehr Zeitbereich 24 Stunden

Schalltechnische Untersuchung zur Stufe 3 der EU- StraRe, 24h-Pegel

Umgebungsrichtlinie fir die Stadt Siegburg . 55 60
Strallenverkehr — Lden . >60..<=65
- >65..<=70
Quelle: LANUV
. >70..<=75
Stand der Berechnung 2017 - V75

SA0)
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Ubersichtskarte des gesamten Stadtgebietes — StraRenverkehr Zeitbereich nachts
(22:00 bis 6:00 Uhr)

Schalltechnische Untersuchung zur Stufe 2 der EU- StraBe, Nachtpegel
Umgebungsrichtlinie fir die Stadt Siegburg

. >50..<=55
StraBenverkehr — Lnight B >55.<-60
Quelle: LANUV B -so.c-e
. >65..<=70
Stand der Berechnung 2017 .
>70

=60
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Detailkarten besonders betroffener Bereiche Nr. 1 — 13 mit einer Uberschreitung der
Auslosewerte Loen 70 dB(A) und/ oder Lnight = 60 dB(A)

Wolsdorf: A 3

Nordstadt: B 56 — Abschnitt L 16 (Aulgasse) -Zeithstralle

Nordstadt: B 56 — Abschnitt L 333 (Luisenstralde) - L 16 (Aulgasse)
Nordstadt: B 56 — Abschnitt L 332 (WilhelmstraRe) — L 333 (Luisenstralle)
Nordstadt: L 16 — Aulgasse — Abschnitt Johannesstralie — Alte Poststralle
Nordstadt: L 16 — Aulgasse — Abschnitt Alte Poststralle — B 56

Zange: L16 Bonner StralRe

© N o g bk b=

Innenstadt: L 332 Wilhelmstrale (MUhlengrabenquartier)
Brickberg: L 333 Luisenstralle

10.  Bruckberg: L 333 Augustastralie

11.  Deichhaus: L 333 Frankfurter Stral3e

12.  Braschol}: ZeithstralRe

©

Jeweils als Strallenverkehr Zeitbereich 24h und nachts (22:00 bis 6:00 Uhr)
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Detailkarte 1: Wolsdorf: A 3 (24h)

Pegelwerte

Lden
in dB(A)

<=60
<=65
<=70
<=75

2012 — externes Biro

Legende

StraRe, 24h-Pegel
>55..<=60

B -c0.<-ss
B s
B o
| B

=70

2017 — LANUV

Legende

>55..<

. >60..<
. >65..<
. >70..<
. >75

=70

2012 — LANUV

Benennung der Strale A0003
DTV — Durchschnittliche tagliche
Verkehrsstarke 81208
Geschwindigkeit PKW Tag 130
Geschwindigkeit PKW Abend 130
Geschwindigkeit PKW Nacht 130
Geschwindigkeit LKW Tag 80
Geschwindigkeit LKW Abend 80
Geschwindigkeit LKW Nacht 80
LKW-Anteil Tag 11,9
LKW-Anteil Abend 10,4
LKW-Anteil Nacht 27,4

StraRendaten aus 2017

Ausloésewert Loen 70 dB(A) erreicht oder Uberschritten

StraRe, 24h-Pegel

=60

=65

=70

=75
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Detailkarte 1: Wolsdorf: A 3 (nachts)

Pegelwerte
Lnight
in dB(A)

<=55
<=60
<=65
<=70

2017 — LANUV

Legerde

Stra@e. Nachipegel

B -scess
B -ssee0
B oo <o
. »§5_<s 70
5

—_— i

2012 - LANUV
Benennung der StralRe A0003
DTV — Durchschnittliche tagliche
Verkehrsstarke 81208
Geschwindigkeit PKW Tag 130
Geschwindigkeit PKW Abend 130
Geschwindigkeit PKW Nacht 130
Geschwindigkeit LKW Tag 80
Geschwindigkeit LKW Abend 80
Geschwindigkeit LKW Nacht 80
LKW-Anteil Tag 11,9
LKW-Anteil Abend 10,4
LKW-Anteil Nacht 27,4

StraRendaten aus 2017

Auslésewert Lnight 60 dB(A) erreicht oder Uberschritten
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Detailkarte 2: Nordstadt B 56 — Abschnitt L 16 (Aulgasse) —ZeithstraBe (24h)

Q‘r Pegelwerte '
Lden
indB(A)

N\

iy

v

<=60
<=65
<=70
<=75 1}

=

2012 — externes Biro

Legende

StraRe, 24h-Pegel
>55..<=60

. >60..<=65
. >65..<=70
. >70..<=75
. >75

=70

2017 — LANUV

Benennung der StraB3e

DTV - Durchschnittliche tagliche
Verkehrsstarke

Geschwindigkeit PKW Tag
Geschwindigkeit PKW Abend
Geschwindigkeit PKW Nacht
Geschwindigkeit LKW Tag
Geschwindigkeit LKW Abend
Geschwindigkeit LKW Nacht
LKW-Anteil Tag

LKW-Anteil Abend
LKW-Anteil Nacht

Legende

StraRe, 24h-Pegel
>55..<=60

. >60..<=65
. >65..<=70
. >70..<=75
. >75

=70

B0056

22814
100
100
100
80

80

80

3,1

1

2,9

StralRendaten aus 2017

Auslésewert Loen 70 dB(A) erreicht oder Uberschritten
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Detailkarte 2: Nordstadt B 56 — Abschnitt L 16 (Aulgasse) —ZeithstraRe (nachts)

Pegelwerte
Lnight
in dB(A)

<=55
<=60
<=65
<=70

2012 — externes BUVro

Straide, Machtpegel

B ooess
. L R
| T
B s
| B

]

2017 — LANUV

Stra@e. Nachipegel

B -scess
B -ssee0
B oo <o
. »§5_<s 70
5

—_— i

2012 — LANUV
Benennung der StraBe B0056
DTV - Durchschnittliche tagliche
Verkehrsstarke 22814
Geschwindigkeit PKW Tag 100

Geschwindigkeit PKW Abend 100
Geschwindigkeit PKW Nacht 100
Geschwindigkeit LKW Tag 80
Geschwindigkeit LKW Abend 80
Geschwindigkeit LKW Nacht 80

LKW-Anteil Tag 3,1
LKW-Anteil Abend 1
LKW-Anteil Nacht 2,9

Straldendaten aus 2017

Auslésewert Lnight = 60 dB(A) erreicht oder Uberschritten
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Detailkarte 3: Nordstadt B 56 — Abschnitt L 333 (LuisenstraBe) — L 16 (Aulgasse) (24h)

Pegelwerte .

Lden
in dB(A)

Legende

<=60 -
<=65
<=70 /-
<=75 |

556 <
60 <
65 <

StraBe, 24h-Pegel

. >55..<=60
. >60..<=65

..<=70

..<=75

2012 — externes Buro 2012 — LANUV
Benennung der StraB3e B0056
DTV - Durchschnittliche tagliche
Verkehrsstarke 37892
Legende Geschwindigkeit PKW Tag 130
e Geschwindigkeit PKW Abend 130
. 255.<=60 Geschwindigkeit PKW Nacht 130
W o Geschwindigkeit LKW Tag 80
Geschwindigkeit LKW Abend 80
| [ Geschwindigkeit LKW Nacht 80
M o LKW-Anteil Tag 4,3
| B LKW-Anteil Abend 2
o LKW-Anteil Nacht 5
2017 — LANUV StraRendaten aus 2017

Ausloésewert Loen 70 dB(A) erreicht oder Uberschritten
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Detailkarte 3: Nordstadt B 56 — Abschnitt L 333 (Luisenstrale) — L 16 (Aulgasse) (nachts)

Pegelwerte [/~
Lnight
in dB(A)

<=55
<=60
<=65

2012 - externes Buro 2012 - LANUV
Benennung der StraBe B0O056
DTV - Durchschnittliche tagliche
Verkehrsstarke 37892
Geschwindigkeit PKW Tag 130
Geschwindigkeit PKW Abend 130
SraCE NS P Geschwindigkeit PKW Nacht 130
s Geschwindigkeit LKW Tag 80
iSasos Geschwindigkeit LKW Abend 80
W o Geschwindigkeit LKW Nacht 80
W oson LKW-Anteil Tag 4,3
2 R4 o B LKW-Anteil Abend 2
o - ., LKW-Anteil Nacht 5
2017 — LANUV Stralkendaten aus 2017

Auslosewert Lnight = 60 dB(A) erreicht oder Uberschritten
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e
o
-/
s

Pegelwerte

Lden
in dB(A)

55 <
60 <
65 <
70 <
75 <

<=60
<=65
<=70
<=75

2012 — externes Blro

StraRe, 24h-Pegel
>55..<=60

. >60..<=65
y . >65..<=70
. >70..<=75
. >75

2017 — LANUV

Detailkarte 4: Nordstadt B 56 — Abschnitt L 332 (Wilhelmstr.) — L 333 (Luisenstr.) (24h)

StraRe, 24h-Pegel
~1
>55..<=60

. >60..<=65
% . >65..<=70
. >70..<=75

. . >75
=70
2012 — LANUV
Benennung der Stralle B0056
DTV — Durchschnittliche tagliche
Verkehrsstarke 33352
Geschwindigkeit PKW Tag 130
Geschwindigkeit PKW Abend 130
Geschwindigkeit PKW Nacht 130
Geschwindigkeit LKW Tag 80
Geschwindigkeit LKW Abend 80
Geschwindigkeit LKW Nacht 80
LKW-Anteil Tag 3,5
LKW-Anteil Abend 1,6
LKW-Anteil Nacht 41

StralRendaten aus 2017

Auslésewert Loen 70 dB(A) erreicht oder Uberschritten



Pegelwerte '

StraRe, 24h-Pegel

. >55..<=60

.....

% Legende

Detailkarte 4: Nordstadt B 56 — Abschnitt L332 (Wilhelmstr.) — L333 (Luisenstr.) (nachts)

Lden >60..<
in dB(A) £ = e
>65..<=70
55 < <=60 : 5
60 < <=65 g O
65 < <=70 L >75
70 < <=75 " N
75 < =70
2012 — externes Bulro 2012 — LANUV
Benennung der Stralle B0056
DTV — Durchschnittliche tagliche
““““ Verkehrsstarke 33352
esnde Geschwindigkeit PKW Tag 130
egende
) Geschwindigkeit PKW Abend 130
e} Stz 24n-Posel Geschwindigkeit PKW Nacht 130
PR Geschwindigkeit LKW Tag 80
" W o5 Geschwindigkeit LKW Abend 80
550 s Geschwindigkeit LKW Nacht 80
“n | o LKW-Anteil Tag 3,5
et i "B LKW-Anteil Abend 1,6
Pt LKW-Anteil Nacht 4,1
g =70
2017 — LANUV Stralendaten aus 2017

Auslésewert Lnight = 60 dB(A) erreicht oder Uberschritten
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Detailkarte 5: Nordstadt L16 — Aulgasse — (Abschnitt Johannesstr. — Alte Poststr.) (24h)

Pegelwerte
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<=60

AP
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2012 — externes uro

- . = '
Legende i i ‘ “%3! "
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StralRendaten aus 2017

Ausloésewert Loen 70 dB(A) erreicht oder Uberschritten
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Detailkarte 5: Nordstadt L16 — Aulgasse —(Abschnitt Johannesstr. — Alte
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StraRendaten aus 2017

Auslosewert Lnight = 60 dB(A) erreicht oder Uberschritten
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Detailkarte 6: Nordstadt L 16 — Aulgasse — Abschnitt Alte PoststraBe — B 56 (24h)

Legende

StraRe, 24h-Pegel
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DTV - Durchschnittliche tagliche
; Verkehrsstarke 10138
Lezst : ; Geschwindigkeit PKW Tag 70

Geschwindigkeit PKW Abend 70
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W s Geschwindigkeit LKW Abend 70
Geschwindigkeit LKW Nacht 70
T LKW-Anteil Tag 2,925
[ e LKW-Anteil Abend 2,586
=70 LKW-Anteil Nacht 2,338
2017 — LANUV StraRendaten aus 2017

Auslésewert Loen 70 dB(A) erreicht oder Uberschritten
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Detailkarte 6: Nordstadt L 16 — Aulgasse — Abschnitt Alte PoststraBe — B 56 (nachts)
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LKW-Anteil Nacht 2,338
— )
2017 — LANUV StraRendaten aus 2017

Auslosewert Lnight = 60 dB(A) erreicht oder Uberschritten
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Detailkarte 7: Zange - L16 Bonner StraBe (24h)
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DTV — Durchschnittliche tagliche
Verkehrsstarke 24020

Geschwindigkeit PKW Tag 50
Geschwindigkeit PKW Abend 50
Geschwindigkeit PKW Nacht 50
Geschwindigkeit LKW Tag 50
Geschwindigkeit LKW Abend 50
Geschwindigkeit LKW Nacht 50

LKW-Anteil Tag 4
LKW-Anteil Abend 1,8
LKW-Anteil Nacht 4,6

StraRendaten aus 2017

Ausloésewert Loen 70 dB(A) erreicht oder Uberschritten
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Lnight
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Benennung der StralRe L0016
DTV — Durchschnittliche tagliche
Verkehrsstarke 24020
Geschwindigkeit PKW Tag 50

Geschwindigkeit PKW Abend 50
Geschwindigkeit PKW Nacht 50
Geschwindigkeit LKW Tag 50
Geschwindigkeit LKW Abend 50
Geschwindigkeit LKW Nacht 50

LKW-Anteil Tag 4

LKW-Anteil Abend 1,8

LKW-Anteil Nacht 4,6
2017 — LANUV Strallendaten aus 2017

Auslosewert Lnight = 60 dB(A) erreicht oder Uberschritten
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Detailkarte 8: Innenstadt L 332 WilhelmstraBBe (Miuihlengrabenquartier) (24h)
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StraRe, 24h-Pegel
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e [ Wl - Geschwindigkeit LKW Nacht 50
B o LKW-Anteil Tag 20
N1 ES LKW-Anteil Abend 20
1N AN LKW-Anteil Nacht 10
TN 4 0
2017 — LANUV Strallendaten aus 2017

Ausloésewert Loen 70 dB(A) erreicht oder Uberschritten
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Detailkarte 8: Innenstadt L 332 WilhelmstraBe (Mihlengrabenquartier) (nachts)
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LKW-Anteil Abend 20
S K
N\ LKW-Anteil Nacht 10
2017 — LANUV Straflendaten aus 2017

Auslésewert Lnight = 60 dB(A) erreicht oder Uberschritten
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Detailkarte 9: Briickberg L 333 LuisenstraBe (24h)
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Geschwindigkeit LKW Tag 50
Geschwindigkeit LKW Abend 50
Geschwindigkeit LKW Nacht 50
LKW-Anteil Tag 31
LKW-Anteil Abend 1,4
LKW-Anteil Nacht 3,6
2017 — LANUV StralRendaten aus 2017

Auslésewert Loen 70 dB(A) erreicht oder Uberschritten
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Detailkarte 9: Briickberg L 333 LuisenstraBe (nachts)
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2017 — LANUV StralRendaten aus 2017

Auslésewert Lnight = 60 dB(A) erreicht oder Uberschritten
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Detailkarte 10: Briickberg L 333 AugustastraBBe (24h)
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2017 — LANUV StraRendaten aus 2017

Auslésewert Loen 70 dB(A) erreicht oder Uberschritten
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Detailkarte 10: Briickberg L 333 AugustastraBBe (nachts)
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2017 — LANUV StralRendaten aus 2017

Auslésewert Lnight = 60 dB(A) erreicht oder Uberschritten
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Detailkarte 11: Deichhaus L 333 Frankfurter StraBe (24h)
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Straflendaten aus 2017

Auslésewert Loen 70 dB(A) erreicht oder Uberschritten
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Auslésewert Lnight = 60 dB(A) erreicht oder Uberschritten

StralRendaten aus 2017
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Detailkarte 12: BraschoB ZeithstraBe (24h)
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LANUV StraRendaten aus 2017

Ausloésewert Lnight = 70 dB(A) erreicht oder Uberschritte
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Detailkarte 12: BraschoB ZeithstraRe (nachts)
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2017 — LANUV StralRendaten aus 2017

Ausloésewert Lnight = 60 dB(A) erreicht oder Uberschritte
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10.2 Schienenverkehr

FUr das Stadtgebiet der Kreisstadt Siegburg wird der aktuelle Stand der
strategischen Larmkarten fiir die Bereiche, die aufgrund der Uberschreitung des
Auslésewertes von Lpen= 70 dB(A) (Uber 24 Stunden gemittelt) bzw. von Lnight = 60
dB(A) (von 22.00 - 06.00 Uhr gemittelt), dargestellt. Die Kartierung des
bundeseigenen Schienenverkehrs erfolgte aufgrund der Eingangsgrof3e von >30.000

Zugel/Jahr. (Kartenservice des Eisenbahn-Bundesamtes).

Ubersichtskarten fiir den betroffenen Bereich im slidlichen Stadtgebiet:
e Larmkarte Schienenverkehr - Loen Nord
e Larmkarte Schienenverkehr - Loen Sud
e Larmkarte Schienenverkehr - Lnight Nord

e Larmkarte Schienenverkehr - Lnight Stid
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Detailkarte besonders betroffener Bereiche: Zange/ Innenstadt
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Detailkarte Schienenverkehr Abschnitt Nord — Zeitbereich 24h

Auslésewert Loen = 70 dB(A) erreicht oder Uberschritten

Nutzungshinweise
Py - ' . Larmkarte: © Eisenbahn-Bundesamt 2014
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ausgeschlossen.

Urheberrechtshinweis
Die Larmkarten sind urheberrechtiich geschiltzt. Vervielfaltigung nur mit Erlaubnis
des Herausgebers. Der Nutzer darf die enthaltenen Texte, Tabellen und Kart
vervielfaltigenund in bearbeiteter Form fur nicht kemmerzielle Zwecke verwenden.
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Detailkarte besonders betroffener Bereiche: Zange/ Deichhaus
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© Eisenbahn-Bundesamt (2017)
Auslésewert Loen = 70 dB(A) erreicht oder Uberschritten

Nutzungshinwelse
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ler
abgeleitste gegen das Eisenbahi sind
ausgeschlossen.

Urheberrechtshinweis

Die Larmkarten sind urheberrechtiich geschitzt. Vervielfaitigung nur mit Erlaubnis
des Herausgebers. Der Nutzer darf die enthaltenen Texte, Tabellen und Kart
vervielfaltigenund in bearbeiteter Form fur nicht kommerzielle Zwecke verwenden
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D . folgenden Hinweis
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Detailkarte besonders betroffener Bereiche: Zange/ Deichhaus
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Detailkarte Schienenverkehr Abschnitt Nord — Zeitbereich 22:00 bis 6:00 Uhr
© Eisenbahn-Bundesamt (2017)
Auslésewert Lnight = 60 dB(A) erreicht oder Uberschritten

" . . Nutzungshinweise
Larmindex Hauptstrecke [dB(A)] Ubersichtskarte Lamkarte: & Eisenbahn-Bundesamt 2014
Koordinatensystem: ETRS80 f UTM zone 32N
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10.3 Flugverkehr

Die Kartierung des Flugverkehrs erfolgte durch das LANUV aufgrund der Anzahl von
151.000 Flugen/Jahr, welcher somit Uber der fur die Larmaktionsplanung relevanten
Eingangsgrofle von 50.000 Fliagen/Jahr liegt. Der Fluglarm betrifft insbesondere die
Stadtteile Kaldauen, Stallberg, Wolsdorf, Innenstadt und Nordstadt mit Loen >55...<60
dB(A) und Lnight >50 dB(A). Aufgrund dieser Belastung werden die fur die
Larmaktionsplanung relevanten Schwellenwerte im Stadtteil Stallberg erreicht.

Ubersichtskarten fiir das betroffene Stadtgebiet:

e Larmkarte Flugverkehr - Lpen

e Larmkarte Flugverkehr - Lnight
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Detailkarte besonders betroffener Bereiche: Innenstadt, Wolsdorf, Stallberg, Kaldauen

© LANUV NRW, © StraRen.NRW, © Geobasis.NRW, © BKG, © PI

a

anet Observer

Detailkarte Flugverkehr — Zeitbereich 24h

Ausloésewert Loen = 55 dB(A) erreicht oder Uberschritten

Flugverkehr 24h
Lyen /dB(A)

=55...<=60
>60..<=65
>65..<=70
>70..<=75
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Gebaude
Gemeindegrenzen
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Detailkarte besonders betroffener Bereiche: Innenstadt, Wolsdorf, Stallberg, Kaldauen

© LANUV NRW, © StraRen.NRW, © Geobasis.NRW, © BKG, © Planet Observer

0 0,75 15 KM

Detailkarte Flugverkehr — Zeitbereich 22:00 bis 6:00 Uhr

Auslosewert Lnight = 50 dB(A) erreicht oder Uberschritten

Flugverkehr nachts
Lright / dB(A)

>50..<=55
=55..<=60
> 60 ..<=65
=65..<=70
=70

Gebaude
Gemeindegrenzen
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11.Bewertung, Probleme, verbesserungsbediirftige Situationen

Die Auswertung der Larmkarten ergab, dass eine erhebliche Anzahl Siegburger
Einwohner durch bestehenden Flug-, Strallen- und Schienenlarm betroffen sind.
Auch die Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind, der uber den fur das Land
NRW festgelegten Auslosewerten gemal dem Runderlass des Ministeriums flr
Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz (MUNLV
Larmaktionsplanung RdErl. V-5-8820.4.1 vom 07.02.2008) liegt, ist nicht
unerheblich. Die Auslosewerte von Lpoen >70 dB(A) bzw. Lnight >60 dB(A) fur den
StralRen- und Schienenlarm und Lpen >65 dB(A) bzw. Lnignt >55 dB(A) fur den
Fluglarm wurden bei den unter ,10. Zusammenfassung der Daten der Larmkarten®

genannten Bereichen Uberschritten.

Nachfolgend werden die Betroffenenangaben getrennt weiter detailliert.

11.1 StraBenverkehr

Aus den durch das LANUV zu Verfugung gestellten Daten ergeben sich flr Siegburg

folgende statistische Betroffenheiten:

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete StralRenverkehr 24h (Lpen)

Loenin dB(a) >55 >65 >75

GrolRe in km? 8,43 2,39 0,46

Die dargestellten Tabellen zeigen die Summe der larmbelasteten Flachen entlang
der zu berucksichtigen Hauptlarmquellen (Verkehrswege >3 Mio. Kfz/a), in
Abhangigkeit von den zugrunde gelegten Immissionswerten in dB(A). Die Flachen
liegen in einem nach dem Immissionswerten abgestuften Band beidseits der
vorgenannten StralRenverkehrswege. Alle Bereiche an den Hauptverkehrsstralien,

auf die Larmimmissionen Uber 55 dB(A) einwirken, haben in der Summe eine
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Flachenausdehnung von 8,43 km? und damit einen Anteil von ca.36% am gesamten
Gemeindegebiet (23,3 km?).

Die Summe der betroffenen Flachen tUber 65 dB(A) reduziert sich im Vergleich hierzu
um etwa Y2 und betragt mit 2,39 km? etwa einen Anteil von ca. 10% am gesamten
Gemeindegebiet.

Auf 2% des gesamten Gemeindegebietes ist mit erheblichen Larmimmissionen Uber
75 dB(A) zu rechnen. In diesen Bereichen befinden sich in Siegburg allerdings keine

Wohnungen, Schulen/ Kindertagesstatten oder Krankenhauser.

Geschatzte Gesamtzahl N der Menschen, die in Gebauden wohnen mit Schallpegeln

an der Fassade StralRenverkehr 24h (Lpen):

Loen in dB(a) >55...<60 | >60...<65 | >65...<70 | >70...<75 >75

Anzahl Personen 3.290 1.423 998 296 0

Die vorangestellte Tabelle zeigt, dass (rechnerisch) 6007 Personen im Siegburger
Stadtgebiet im Pegelbereich >55 dB(A) leben. Bezogen auf den festgelegten
Auslosepegel von Lpen 70 dB(A), ab dem LarmschutzmalRnahmen in Erwagung
gezogen werden sollen, reduziert sich dieser Wert auf 296 Personen, dies entspricht

einem Anteil von ca. 0,7% der Gesamtbevdlkerung Siegburgs.

Geschatzte Gesamtzahl N der Menschen, die in Gebduden wohnen mit Schallpegeln
an der Fassade StralRenverkehr 22:00 bis 6:00 Uhr (Lnight):

Lnightin dB(a) >50...<55 | >55...<60 | >60...<65 | >65...<70 >70

Anzahl Personen 1.966 1.246 376 0 0

Die Betroffenheit in der Zeit zwischen 22:00 und 06:00 Uhr stellt sich marginal anders
dar, da hier, bezogen auf den Auslosepegel von Lnight 60 dB(A), 376 Personen
betroffen sind. Im Verhaltnis zur Gesamteinwohneranzahl entspricht dies einem Wert
von ebenfalls ca. 0,9%
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MaBnahmen zur Larmminderung

Grundsatzlich bestehen drei Moglichkeiten der Larmminderung:
1. an der Quelle

2. auf dem Ausbreitungsweg

3. am Empfanger

Moglichkeiten der Larmminderung StraBenverkehrslarm:
An der Quelle:
e Geschwindigkeitsbeschrankungen:
- Minderung von 50 km/h auf 30 km/h: ~2,6 dB(A)
- Uberpriifung der Auswirkungen auf den Verkehrsfluss notwendig
e Anderung Oberbelag (,Flisterasphalt)
- aulerorts bis zu ~5 dB(A)
- kostenintensiv
e Verkehrslenkung, Verkehrsreduzierung, Verkehrsvermeidung
- Minderung nur auf Basis einer Verkehrsprognose abschatzbar
- Bindelung des LKW-Verkehrs/ Sperrungen fir LKW
- Férderung/ Ausbau OPNV und ,Park and Ride*
e besserer Verkehrsfluss (grine Welle etc.)
- rechnerisch nicht nachweisbar, subjektiv jedoch positive Wirkung

Auf dem Ausbreitungsweg:
e Larmschutzwande/ Larmschutzwalle (LSW)

- innerorts in der Regel nicht umsetzbar, aulierorts wirksam, wenn

Abstand zwischen LSW und Immissionsort gering
e Vergrollerung des Abstands zwischen Quelle und Empfanger
- bei Neuplanungen relevant, im Bestand nicht moglich

Am Empfanger:
e Larmschutzfenster
- Schalldammlufter zur Verbesserung der Situation in Gebauden
- kostenintensiv
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11.2 Schienenverkehr
Die Auswertung der Betroffenheiten als Ergebnis der Larmkartierung erfolgte durch
das EBA (Eisenbahnbundesamt) — abrufbar unter:

http.//laermkartierung.eisenbahn-bundesamt.de

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete Schienenverkehr 24h (Loen)

Loenin dB(a) >55 >65 >75
GrofRe in km? 2,51 0,64 0,22
Wohnungen 791 123 7
Schulen 13 3 0
Krankenhauser 0 0 0

Die dargestellte Tabelle zeigt die Summe der larmbelasteten Flachen entlang der. zu
bertcksichtigen Hauptlarmquellen (Schienenverkehr ~ >30.000Zuge/a), in
Abhangigkeit von den zugrunde gelegten Immissionswerten in dB(A). Die Flachen
liegen in einem nach den Immissionswerten abgestuften Band beidseits der
Schienenstrecke und betreffen hier vor allem die nérdlich angrenzenden Bereiche
HaydnstraRe und Hohlweg. Der Schwellenwert flr eine Kartierung liegt bei 55 dB(A)
tagsuber bzw. 50 dB(A) nachts.

Alle Bereiche an Schienenstrecke, auf die Larmimmissionen uber 55 dB(A)
einwirken, haben in der Summe eine Flachenausdehnung von 2,51 km? und damit
einen Anteil von 10% am gesamten Gemeindegebiet (23,3 km?).

Die Summe der betroffenen Flachen tUber 65 dB(A) reduziert sich im Vergleich hierzu
um etwa % und betragt mit 0,64 km? etwa einen Anteil von 2% am gesamten
Gemeindegebiet.

Auf 1% oder umgerechnet 0,22 km? des gesamten Gemeindegebietes ist mit

erheblichen Larmimmissionen uber 75 dB(A) zu rechnen.
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Geschéatzte Gesamtzahl N der Menschen, die in Gebauden wohnen mit Schallpegeln

an der Fassade Schienenverkehr 24h (Lpen):

Loen in dB(a) >55...<60 | >60...<65 | >65...<70 | >70...<75 >75

Anzahl Personen 1.030 360 190 50 20

Die vorangestellte Tabelle zeigt, dass insgesamt ca. 1.650 Personen (errechneter
Wert) im Siegburger Stadtgebiet im Pegelbereich >55 dB(A), in Bezug auf den
Schienenlarm, leben. Bezogen auf den festgelegten Auslosepegel von Lpen 70
dB(A), ab dem Larmschutzmallinahmen in Erwagung gezogen werden sollen,
reduziert sich dieser Wert auf ca. 70 Personen, was einem Anteil von lediglich ca.

0,2% der Gesamtbevolkerung Siegburgs entspricht.

Geschéatzte Gesamtzahl N der Menschen, die in Gebauden wohnen mit Schallpegeln
an der Fassade Schienenverkehr 22:00 bis 6:00 Uhr (Lnignt):

Lnight in dB(a) >50...<55 | >55...<60 | >60...<65 | >65...<70 >70

Anzahl Personen 630 250 100 30 10

Die Betroffenheit in der Zeit zwischen 22:00 und 06:00 Uhr stellt sich marginal anders
dar, da hier, bezogen auf den Auslésepegel von Lnight 60 dB(A), 140 Personen
betroffen sind. Im Verhaltnis zur Gesamteinwohneranzahl entspricht dies einem Wert

von ca. 0,3%

Die Umsetzung von Schallschutzmalinahmen an Schienenstrecken liegt nicht im
Verantwortungsbereich der Stadt Siegburg. Fiir bauliche Anderungen, z.B. in Form
von Larmschutzwanden oder dem Einsatz leiserer Zlige an dieser Larmquelle, ist das

Eisenbahnbundesamt bzw. die Deutsche Bahn AG als Malinahmentrager zustandig.
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Moglichkeiten der Lirmminderung Schienenverkehrslarm:
An der Quelle:
e Geschwindigkeitsreduzierung
e Einsatz leiserer Zliige mit hohem Scheibenbremsanteil
e Verlagerung in den Tageszeitraum
Auf dem Ausbreitungsweg:
e Larmschutzwande/ Larmschutzwalle
Am Empfanger:

e Schallschutzfenster (Schallschutzlifter als Erganzung bei Schlafraumen)

11.3 Flugverkehr (Flughafen Kéln-Bonn)

Zur Kennzeichnung der Einwirkung von Fluglarm, der von Flugverkehr von
Grol¥flughafen mit mehr als 50.000 Bewegungen/Jahr ausgeht, wurde durch das
Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW (LANUV) im Auftrag des
Landes NRW rechnerisch ermittelt. Eine Uberpriifung dieser Daten durch das
beauftragte Ingenieurbiro wurde nicht durchgefuhrt, da die Wahrscheinlichkeit, ein
anderes Berechnungsergebnis zu erzielen, als sehr gering eingeschatzt wurde. Dies
ist insbesondere begrindet in den Rahmenbedingungen flr die Berechnung des
Fluglarms.

Die Ergebnisse der Larmkarten wurden in diesem Fall seitens der Stadt Siegburg

vom LANUV Ubernommen.

Der Fluglarm vom Flughafen Koéln/Bonn ist auf der Fluglarmkarte deutlich an der
,Larmschleppe® Uber den Ortsteilen Nordstadt, Stallberg, Kaldauen und Seligenthal
zu erkennen. Die Europaische Union schreibt fur die Darstellung des Fluglarms die
Verwendung des 24h-Pegels ,Lden” vor (den = day-evening-night). Die Verwendung
dieses Pegels Lden ergibt fur die Larmschleppe Belastungswerte, die sich zwischen
50 und 65 dB(A) bewegen.

Die Ausléseschwelle fur die Larmaktionsplanung von Lden von 65 dB(A) oder Lnight
von 55 dB(A) werden in der Zeit von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr Uberschritten. Eine
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Betroffenheit der Siegburger Bevdlkerung im gemittelten 24 Stundenzeitraum liegt

rechnerisch und im Sinne der Auslosewerte nicht vor.

In der Larmaktionsplanung sollen Ziele, Strategien und MaRnahmen zur Reduzierung
der Larmbelastung entwickelt werden, auf jeden Fall fur die Bereiche in Siegburg, wo

der Auslosewert von Lpoen von 65 dB(A) oder Lnight von 55 dB(A) Uberschritten wird.

Der vorhandene und belastigende Fluglarm in Siegburg soll keinesfalls negiert
werden; nur ist die Larmaktionsplanung nicht das geeignete Instrument, da die Stadt
Siegburg keine wirksamen MalRnahmen zur Verringerung des Fluglarms selbst
festlegen kann. Dies ist nur durch das Land Nordrhein-Westfalen moglich.

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete Flugverkehr 24h (Lpen)

Loen in dB(a) >55 >65 >75

Groflle in km? 13,85 0,02 0

Die dargestellte Tabelle zeigt die Summe der larmbelasteten Flachen in Bezug der
zu bertcksichtigenden Hauptlarmquellen (Flugverkehr >50.000 Fllige/a) in
Abhangigkeit von den zugrunde gelegten Immissionswerten in dB(A).

Alle Bereiche, auf die der Flugverkehr mit Uber 55 dB(A) einwirkt, haben in der
Summe eine Flachenausdehnung von 13,85 km? und damit einen Anteil von 59% am

gesamten Gemeindegebiet (23,3 km?).

Geschatzte Gesamtzahl N der Menschen, die in Gebauden wohnen mit Schallpegeln

an der Fassade Flugverkehr 24h (Lpen):

Loen in dB(a) >55...<60 | >60...<65 | >65...<70 | >70...<75 >75

Anzahl Personen 12.423 5254 12 0 0
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Geschéatzte Gesamtzahl N der Menschen, die in Gebauden wohnen mit Schallpegeln

an der Fassade Flugverkehr 22:00 bis 6:00 Uhr (Lnignt):

Lnight in dB(a) >50...<55

>55...<60

>60...<65

>65...<70

>70

Anzahl Personen 10.547

3.633

0

Die Larmsituation in der Zeit zwischen 22:00 und 06:00 Uhr zeigt, dass insgesamt ca.
14.000 Personen im Stadtgebiet im Pegelbereich >50 dB(A) leben. Im Sinne der

vorgegebenen Auslosewerte von Lnight von 55 dB(A) ergibt sich eine Anzahl von

3.633 betroffenen Einwohnern. Dies entspricht einem Anteil von ca. 8% der

Gesamtbevolkerung.

Moglichkeiten der Larmminderung Fluglarm:

Fortgesetzte Mitarbeit der Stadt Siegburg Beratungskommission nach §32

LVG (ehem. Fluglarmkommission)

Optimierung von Flugrouten, Flughohen und Flugverfahren

Beschrankung von Nachtfligen

Passiver Schallschutz

etc.
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11.4 Teilaktionsplane
Aufgrund der Uberschreitung der Auslésewerte sind fir folgende Bereiche
Teilaktionsplane erforderlich:

Planbezeichnung Ortslage Larmart

Siegburg 2017-1 Wolsdorf Stralde: Autobahn A3

Siegburg 2017-2 Nordstadt Stralle: B 56 (Aulgasse — Zeithstr.)
Siegburg 2017-3 Nordstadt Stralle: B 56 (Luisenstr. - Aulgasee)
Siegburg 2017-4 Nordstadt Stral3e: B 56 (Wilhelmstr. - Luisenstr.)
Siegburg 2017-5 Nordstadt Stralde: L 16 (Johannesstr.-Alte Poststr.)
Siegburg 2017-6 Nordstadt Stralle: L16 (Alte Poststr. — B 56)
Siegburg 2017-7 Zange Stralde: L 16 Bonner Str.

Siegburg 2017-8 Innenstadt Stralde: L 332 (Wilhelmstr.)

Siegburg 2017-9 Brickberg Stralde: L 333 Luisenstr.

Siegburg 2017-10 Briickberg Stralde: L 333 Augustastr.

Siegburg 2017-11 Deichhaus Stralde: L 333 Frankfurter Str.
Siegburg 2017-12 Braschof} Zeithstralde

Siegburg 2017-13 Deichhaus Schiene Frankfurt- Koln

Siegburg 2017-14 Gesamtstadt Fluglarm Koéln/ Bonn
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Teilaktionsplan Siegburg 2017 — 1 ,,Wolsdorf: A 3“

Hotspot:
Ortslage: Wolsdorf

Abschnitt: A3
Larmquelle: A3

Verkehrsaufkommen:
ca. 29,6 Mio. Kfz/a

StralRe, 24h-Pegel

. >55..<=60

>60..<=65

>65..<=70

>70..<=75

>75

=Z/0)
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Teilaktionsplan Siegburg 2017 — 2 ,,Nordstadt B56“

Hotspot:
Ortslage: Nordstadt

Abschnitt: Aulgasse -
ZeithstralRe

Larmquelle: B56

Verkehrsaufkommen:
ca. 8,3 Mio. Kfz/a

StralRe, 24h-Pegel
>55..<=60

>60..<=65
>65..<=7/0
>70..<=75

>75

=70

68



Teilaktionsplan Siegburg 2017 — 3 ,,Nordstadt B56“

Hotspot:

Ortslage: Nordstadt
Abschnitt: Abschnitt

L 333 (Luisenstralte) —
L 16 (Aulgasse)
Larmquelle: B56

Verkehrsaufkommen:
ca. 13,9 Mio. Kfz/a

Legende

StralRe, 24h-Pegel
>55..<=60

>60..<=65

>65..<=70

>70..<=75

>75

=Z/0)

69



Teilaktionsplan Siegburg 2017 — 4 ,,Nordstadt B56“

Hotspot:

Ortslage: Nordstadt
Abschnitt: Abschnitt L 332
(WilhelmstralRe) — L 333
(Luisenstrale)

Larmquelle: B 56

Verkehrsaufkommen: ca.
12,1 Mio. Kfz/a

Stral3e, 24h-Pegel
>55..<=60

>60..<=65
>65..<=70
>70..<=75

>75
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Teilaktionsplan Siegburg 2017 — 5 ,,Nordstadt L 16“
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Hotspot:

Ortslage: Nordstadt

Abschnitt: Johannesstralie
— Alte Poststralle)

Larmquelle: L 16

Verkehrsaufkommen: ca.
3,7 Mio. Kfz/a

Stral3e, 24h-Pegel

. >55..<=60

>60..<=65
>65..<=70

>70..<=75

>75

=740)
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Teilaktionsplan Siegburg 2017 — 6 ,,Nordstadt L16“

Hotspot:
Ortslage: Nordstadt

Abschnitt: Alte Poststralle
—B 56

Larmquelle: L 16

Verkehrsaufkommen: ca.
3,7 Mio. Kfz/a

StralRe, 24h-Pegel

. >55..<=60

>60..<=65
>65..<=7/0
>70..<=75

>75

=70
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Teilaktionsplan Siegburg 2017 - 7 ,,Zange L 16“

Kresverwallung
.

Hotspot:

Ortslage: Zange

Abschnitt: Bonner
Stralle

Larmquelle: L 16

Verkehrsaufkommen:
ca. 8,7 Mio. Kfz/a

StralRe, 24h-Pegel
>55..<=60

>60..<=65
>65..<=70
>70..<=75

>75

=Z/0)
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Teilaktionsplan Siegburg 2017 — 8 ,,Innenstadt L 332“

Hotspot:

. Ortslage: Innenstadt
Abschnitt:
WilhelmstralRe
(Muhlengrabenquartier)
Larmquelle: L 332

Verkehrsaufkommen:
ca. 3,0 Mio. Kfz/a

= \_;« J
l StralRe, 24h-Pegel

_@3" - f

Nheﬂmge

>55..<=60

:__Juqendfrenzer

e __Albemse = 60..<=65
>60..<=

>65..<=7/0

>70..<=75

>75

=70
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Teilaktionsplan Siegburg 2017 — 9 ,,Briickberg L 333“

Hotspot:

Ortslage: Briickberg
Abschnitt: Luisenstralte
Larmquelle: L 333

Verkehrsaufkommen:
ca. 3,7 Mio. Kfz/a

StralRe, 24h-Pegel
>55..<=60

>60..<=65
>65..<=70
>70..<=75

>75

=Z/0)
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Teilaktionsplan Siegburg 2017 — 10 ,,Briickberg L 333
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Teilaktionsplan Siegburg 2017 — 11 ,,Deichhaus L 333“

Hotspot:

Ortslage: Deichhaus

Abschnitt: Frankfurter
Stralle

Larmquelle: L 333

Verkehrsaufkommen:
ca. 4,1 Mio. Kfz/a
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Teilaktionsplan Siegburg 2017 — 12 ,,Braschol} Zeithstrale*

Hotspot:

Ortslage: Braschol}
Abschnitt: ZeithstralRe
Larmquelle: ZeithstralRe

Verkehrsaufkommen: ca.
4.8 Mio. Kfz/a

Stral3e, 24h-Pegel

. >55..<=60

>60..<=65
>65..<=70

>70..<=75

>75

=740)

78



Teilaktionsplan Siegburg 2017 — 13 ,,Deichhaus*
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Hotspot:

Ortslage: Deichhaus

Abschnitt: HandelstralRe, Beethovenstralte, Haydnstralle,
Larmquelle: Schiene Koln - Frankfurt
Verkehrsaufkommen: ca. 145.000/a

© Eisenbahn-Bundesamt (2017)
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Teilaktionsplan Siegburg 2017 — 14 ,,Fluglarm® (Gesamtstadt)
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, © Geobasis.NRW, © BKG, © Planet Observer

Hotspot:

Ortslage: Gesamtstadt
Abschnitt: -
Larmquelle: Flughafen Koéln/ Bonn

Verkehrsaufkommen: ca. 151.000/a

Flugverkehr nachts

Lnignt / 4B(A)
>50..<=55
>55...<= 60
>60..<=65
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>70
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Gemeindegrenzen
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12. Informationen und Mitwirkung der Offentlichkeit

Die Beteiligung der Offentlichkeit fand durch die &ffentliche Auslegung des Entwurfes
des Larmaktionsplanes der Stufe Ill im Rathaus der Stadt Siegburg im Zeitraum vom
19.12.2018 bis einschlieBlich den 18.01.2019 statt. Seitens der Offentlichkeit wurde

eine Anregung vorgetragen:

Anregung 1 vom 06.02.2019:
,Bitte geben Sie sich bei der Darstellung solch komplexer Sachverhalte mehr Miihe,
den Biirger einzubinden. Wie soll man es sonst nachvollziehen? Oder muss man

sonst annehmen, dass der Wille hierzu oder gar die Kompetenz fehlt?*

Stellungnahme der Verwaltung:

Es ist unbestritten, dass es sich bei der Larmaktionsplanung grundsatzlich um eine
sehr komplexe Fachdisziplin handelt. Aus diesem Grund hat sich die Verwaltung bei
der Fortschreibung des Larmaktionsplanes an das Muster des LAl (Landerausschuss
fir Immissionsschutz) ,Vermerk zur Uberpriifung des Larmaktionsplanes der 2. Stufe
nach §47d Abs. 5 BImSchG" gehalten, um Rechtssicherheit im Verfahren zu
gewahrleisten. Eine inhaltliche Anpassung des Larmaktionsplanes erfolgte somit

nicht, die Anregung wurde zur Kenntnis genommen.

Die ebenfalls im Rahmen der Fortschreibung des Larmaktionsplanes der Stufe Il zu
beteiligen Malinahmentrager Flughafen Koln/ Bonn (Fluglarm), Eisenbahn-
Bundesamt (Schienenlarm), Landesbetrieb Strallen.NRW (Stralenlarm) und der
Rhein-Sieg-Kreis (Stralenlarm) wurden gebeten ihre Stellungnahmen ebenfalls bis
zum 18. Januar 2019 abzugeben. Die Stellungnahmen des Eisenbahn-
Bundesamtes, des Landesbetriebes und des Rhein-Sieg-Kreises sind als Anlage
angeflugt. Eine Stellungnahme des Flughafens Koln/ Bonn liegt bis dato nicht vor.
Alle drei Stellungnahmen fiihren nicht zu inhaltlichen Anderungen der Fortschreibung
des Larmaktionsplanes der Stufe Ill, sondern beinhalten lediglich redaktionelle
Hinweise und Aussagen zu bereits getroffenen Larmschutzmallinahmen an der
Eisenbahnstrecke  sowie anstehenden Malnahmen (Einbau Iarmarmen
Fahrbahnbelages und Erneuerung der Larmschutzanlagen) an der Autobahn A3 im
Bereich Wolsdorf.
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13. Bereits vorhandene oder geplante MaBnahmen zur Lirmsanierung

StraBenverkehr (Teilaktionsplan 2017 -1)
An der Bundesautobahn A3 bestehen teilweise bereits Larmschutzeinrichtungen.

Weitere Malinahmen sind frihestens fir Sommer/ Herbst 2019 geplant.

Schienenverkehr (Teilaktionsplan 2013 -13)
Entlang der Bahnstrecke sind bereits LarmschutzmalRnahmen in erheblichen Umfang

vorhanden.

Flugverkehr (Teilaktionsplan 2013 -14)

Passive Schallschutzmalinahmen

Mit Schreiben vom 11.12.2018 wurden der Landesbetrieb Strallenbau NRW, der
Flughafen Kéln/ Bonn GmbH, die Deutsche Bahn AG und der Rhein-Sieg-Kreis als
zustandige MalRnahmentrager innerhalb des Verfahrens zur Fortschreibung des LAP
Il beteiligt und gebeten, bis zum 18.01.2019 Stellung zu nehmen. Die Schreiben des
Landesbetriebes Strallenbau NRW, der Deutschen Bahn AG und des Rhein-Sieg-
Kreises sind dem LAP lll als Anlage Il beigeflgt. Eine Stellungnahme des Flughafens

KoIn/ Bonn ist bis dato nicht eingegangen.
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StraBenverkehr (Teilaktionsplane Siegburg 2013 - 1 bis 12)
Mogliche MaRnahmen werden mit den MaRnahmentragern diskutiert und ggf. in die

Teilaktionsplane mit eingearbeitet.

Schienenverkehr (Teilaktionsplan Siegburg 2013 - 13)

Mogliche MaRnahmen werden mit den MaRnahmentragern diskutiert und ggf. in die

Teilaktionsplane mit eingearbeitet.

Flugverkehr (Teilaktionsplan Siegburg 2013 — 14)

Mogliche MaRnahmen werden mit den MaRnahmentragern diskutiert und ggf. in die

Teilaktionsplane mit eingearbeitet.

Teilaktionsplan

MaBRnahmenvorschlag

Wirksamkeit der MaBnahme

Siegburg 2017-1
Wolsdorf A3

Aktive Larmschutzmalnahmen:
Larmschutzwande, Reduzierung der
Geschwindigkeit

Passive LarmschutzmalRnahmen:
Wegen der geringen Zahl der
Betroffenen, sollten. aus
wirtschaftlichen Uberlegungen auch
passive LarmschutzmaRnahmen
gepruft werden

Einhaltung der Auslosewerte

Schutz der Aufenthaltsraume

Langfristig: Grundsatzliche Verbesserung der
Einbau larmoptimierender Gerauschkulisse
Asphaltdecke

Siegburg 2017- 2 bis 4
Nordstadt B 56

Aktive Larmschutzmalnahmen:
Aktive La&rmschutzmallinahmen (z.B.
Larmschutzwande) scheiden
aufgrund des zu geringen Abstandes
zwischen Fahrbahn und Gebduden
aus; auch aus stadtebaulicher Sicht
nicht zu praferieren.

Passive LarmschutzmalRnahmen:
Da aktive MalBnahmen ausfallen,
sollten passive Malinahmen geprift
werden.

Langfristig:
Ggf. Einbau larmoptimierender

Asphaltdecke — Wirkung muss im
Einzelfall nachgewiesen werden

Schutz der Aufenthaltsraume

Grundsatzliche Verbesserung der
Gerauschkulisse
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Siegburg 2017-5
Nordstadt L 16
Johannesstr.-
Alte Poststralie

Aktive LarmschutzmaRnahmen:
Aktive La&rmschutzmallinahmen (z.B.
Larmschutzwande) scheiden
aufgrund des zu geringen Abstandes
zwischen Fahrbahn und Gebduden
aus; auch aus stadtebaulicher Sicht
nicht zu praferieren.

Passive Larmschutzmalinahmen:
Da aktive MaRnahmen ausfallen,
sollten passive Malinahmen geprift
werden.

Langfristig:
Ggf. Einbau larmoptimierender

Asphaltdecke — Wirkung muss im
Einzelfall nachgewiesen werden

Schutz der Aufenthaltsraume

Grundsatzliche Verbesserung der
Gerauschkulisse

Siegburg 2017-6
Nordstadt L16
Alte Poststralte — B 56

Aktive Larmschutzmalnahmen:
Aktive LarmschutzmalRnahmen (z.B.
Larmschutzwande) scheiden
aufgrund des zu geringen Abstandes
zwischen Fahrbahn und Gebauden
aus; auch aus stadtebaulicher Sicht
nicht zu praferieren.

Passive Larmschutzmalinahmen:
Da aktive MalRnahmen ausfallen,
sollten passive MalRnahmen gepruft
werden.

Langfristig:
Ggf. Einbau larmoptimierender

Asphaltdecke — Wirkung muss im
Einzelfall nachgewiesen werden

Schutz der Aufenthaltsraume

Grundsatzliche Verbesserung der
Gerauschkulisse

Siegburg 2017-7
Zange L 16
Bonner Strale

Aktive LarmschutzmaRnahmen:
Aktive La&rmschutzmallinahmen (z.B.
Larmschutzwande) scheiden
aufgrund des zu geringen Abstandes
zwischen Fahrbahn und Gebduden
aus; auch aus stadtebaulicher Sicht
nicht zu praferieren.

Passive LarmschutzmaRnahmen:
Da aktive MalRnahmen ausfallen,
sollten passive Malinahmen geprift
werden.

Langfristig:
Ggf. Einbau larmoptimierender

Asphaltdecke — Wirkung muss im
Einzelfall nachgewiesen werden

Schutz der Aufenthaltsraume

Grundsatzliche Verbesserung der
Gerauschkulisse
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Siegburg 2018-8
Innenstadt L 332
Wilhelmstralie

Aktive LarmschutzmaRnahmen:
Aktive La&rmschutzmallinahmen (z.B.
Larmschutzwande) scheiden
aufgrund des zu geringen Abstandes
zwischen Fahrbahn und Gebduden
aus; auch aus stadtebaulicher Sicht
nicht zu praferieren.

Passive Larmschutzmalinahmen:
Da aktive MaRnahmen ausfallen,
sollten passive Malinahmen geprift
werden.

Langfristig:
Ggf. Einbau larmoptimierender

Asphaltdecke — Wirkung muss im
Einzelfall nachgewiesen werden

Schutz der Aufenthaltsraume

Grundsatzliche Verbesserung der
Gerauschkulisse

Siegburg 2017-9
Brickberg L333
Luisenstralie

Aktive Larmschutzmalnahmen:
Aktive LarmschutzmalRnahmen (z.B.
Larmschutzwande) scheiden
aufgrund des zu geringen Abstandes
zwischen Fahrbahn und Gebauden
aus; auch aus stadtebaulicher Sicht
nicht zu praferieren.

Passive Larmschutzmalinahmen:
Da aktive MalRnahmen ausfallen,
sollten passive MalRnahmen gepruft
werden.

Langfristig:
Ggf. Einbau larmoptimierender

Asphaltdecke — Wirkung muss im
Einzelfall nachgewiesen werden

Schutz der Aufenthaltsraume

Grundsatzliche Verbesserung der
Gerauschkulisse

Siegburg 2017-10
Bruckberg L 333
Augustastraflie

Aktive L armschutzmaRnahmen:
Aktive La&rmschutzmallinahmen (z.B.
Larmschutzwande) scheiden
aufgrund des zu geringen Abstandes
zwischen Fahrbahn und Gebduden
aus; auch aus stadtebaulicher Sicht
nicht zu praferieren.

Passive LarmschutzmaRnahmen:
Da aktive MalRnahmen ausfallen,
sollten passive Malinahmen geprift
werden.

Langfristig:
Ggf. Einbau larmoptimierender

Asphaltdecke — Wirkung muss im
Einzelfall nachgewiesen werden

Schutz der Aufenthaltsraume

Grundsatzliche Verbesserung der
Gerauschkulisse
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Siegburg 2017-11
Deichhaus L 333
Frankfurter Stralle

Aktive LarmschutzmaRnahmen:
Aktive La&rmschutzmallinahmen (z.B.
Larmschutzwande) scheiden
aufgrund des zu geringen Abstandes
zwischen Fahrbahn und Gebduden
aus; auch aus stadtebaulicher Sicht
nicht zu praferieren.

Passive Larmschutzmalinahmen:
Da aktive MaRnahmen ausfallen,
sollten passive Malinahmen geprift
werden.

Langfristig:
Ggf. Einbau larmoptimierender

Asphaltdecke — Wirkung muss im
Einzelfall nachgewiesen werden

Schutz der Aufenthaltsraume

Grundsatzliche Verbesserung der
Gerauschkulisse

Siegburg 2017-12
Braschol}
Zeithstralle

Aktive Larmschutzmalnahmen:
Aktive LarmschutzmalRnahmen (z.B.
Larmschutzwande) scheiden
aufgrund des zu geringen Abstandes
zwischen Fahrbahn und Gebauden
aus; auch aus stadtebaulicher Sicht
nicht zu praferieren.

Passive Larmschutzmalinahmen:
Da aktive MalRnahmen ausfallen,
sollten passive MalRnahmen gepruft
werden.

Langfristig:
Ggf. Einbau larmoptimierender

Asphaltdecke — Wirkung muss im
Einzelfall nachgewiesen werden

Schutz der Aufenthaltsraume

Grundsatzliche Verbesserung der
Gerauschkulisse

Siegburg 2012-13
Deichhaus
(Schienenverkehr)
Handelstr., Heydnstr.,
Beethovenstr.

LarmschutzmalRnahmen:
Aufgrund der relativ geringen
Betroffenheit erscheinen weitere
aktive/ passive
Larmschutzmalinahmen
unverhaltnismanig. Zustandigkeit
liegt bei der DB AG

Schutz der Aufenthaltsraume

Siegburg 2017-14
Fluglarm
(Gesamtstadt)

Aktive Schallschutzmalnahmen
scheiden seitens der Kommune aus

Schutz der Aufenthaltsraume
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14. Fazit

Insgesamt lasst sich fur das Siegburger Stadtgebiet feststellen, dass die Anzahl der,
im Sinne des Gesetzgebers durch Larm betroffenen Einwohner, verhaltnismalig
gering ausfallt. Im Bereich Strallenlarm liegt die Betroffenheit bei <1,0% und beim
Schienenlarm bei ca. 0,2% bezogen auf die Gesamtbevdlkerung. Ob auch in diesen
Bereichen eine Verbesserung erzielt werden kann, wird derzeit mit den
verschiedenen MalRnahmentragern diskutiert und abgewogen.

Die Betroffenheit im Bereich Fluglarm ist nach den Vorgaben des Gesetzgebers,
aufgrund der angesetzten Schwellenwerte lediglich fir ca. 8% der Siegburger
Bevolkerung im Zeitraum von 22:00 bis 06:00 Uhr gegeben. Dieser Auffassung wird
seitens der Stadt Siegburg nicht gefolgt, da Auswirkungen des Larms auf die
Gesundheit auch schon bei geringeren Larmpegeln/ Schwellenwerten auftreten
kénnen. Daruber hinaus werden die Vielzahl der einzelnen Larmspitzen des
Flugverkehrs, welche erheblich Uber den Auslosewerten der Larmaktionsplanung
liegen, nicht ausreichend innerhalb der vergebenen Berechnungsmodelle

bertcksichtigt.
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Anhang I:

Larmschutz an bestehenden StraBen (Larmsanierung)

In  Nordrhein-Westfalen gewahrt der Strallenbaulasttrager Bundesrepublik
Deutschland fur bestehende Bundesfernstrallen (Autobahnen und freie Strecke von
Bundesstralden) oder das Land Nordrhein-Westfalen fir seine Landesstralen
Larmschutz (sog. Larmsanierung) im Rahmen der zur Verfiugung stehenden
Haushaltsmittel. Die Larmsanierung dient der Verminderung der Larmbelastung an
bestehenden Strallen, ohne dass eine bauliche Anderung der StralRe erfolgt ist; es
geht um die Bewaltigung einer durch die verkehrliche und bauliche Entwicklung
.,gewachsenen“ und ,verfestigten“ Situation.

Die Regelungen zum Verfahrensablauf ergeben sich aus den Richtlinien fur den
Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en in der Baulast des Bundes — VLarmSchR-
97 in Verbindung mit den Richtlinien fur den Larmschutz an Stralden — Ausgabe 1990
(RLS-90).

Voraussetzungen

Eine der Grundvoraussetzungen ist, dass der Beurteilungspegel einen der
malfdgeblichen Immissionswerte der Larmsanierung in Abhangigkeit von der
Gebietskategorie Uberschreitet. Zur Einschatzung der Larmsituation werden die
Beurteilungspegel mit dem aktuellen Verkehrsaufkommen nach dem in den RLS-90
vorgeschriebenen Verfahren berechnet und den festgelegten Immissionswerten

gegenubergestellt.

Tabelle: Zusammenstellung der Immissionswerte der Larmsanierung fur Bundesfern- und

LandesstralRen
Kategorie Bundesfernstrallen LandesstrafRen
Tag dB(A) Nacht dB(A) Tag dB(A) Nacht dB(A)

Krankenhauser, Schulen,
Kur-, Altenheime, reine und

67 57 67 57
allgemeine Wohngebiete,
Kleinsiedlungsgebiete
Kern- , Dorf- und

69 59 67 57
Mischgebiete
Gewerbegebiete 72 62 72 62
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Die Art der zu schitzenden Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen

in den Bebauungsplanen.

Bewertung der Larmsituation

Anhand der Ergebnisse der larmtechnischen Berechnung wird eine Einschatzung der
Larmsituation unter Beachtung weiterer formaler Zulassigkeitsvoraussetzungen
vorgenommen.

Die wesentlichen Kriterien zur Bewertung sind:

* Die Starke der Larmbelastung

* Die Anzahl der Betroffenen

* Die Art des Gebietes

* Die Nutzung der betroffenen Flachen

* Ausschluss-/Minderungsgrinde

SchallschutzmaBnahmen

Larmsanierung besteht in Malinahmen an der Stral3e (aktiver Schallschutz) oder in
Malnahmen an der baulichen Anlage (passiver Schallschutz).

Zu den aktiven Larmschutzmalinahmen gehoren:

» Walle

* Wande

« Kombination aus Wall/Wand

* larmmindernde Fahrbahnoberflachen

* Teil- und Vollabdeckungen, Einhausungen.

Passive Larmschutzmalinahmen sind bauliche Verbesserungen an
Umfassungsbauteilen schutzbedurftiger Raume. (z.B. Einbau von
Schallschutzfenstern oder Luftern). Aufwendungen fur den passiven Larmschutz
konnen bis zu 75 v.H. erstattet werden. Erstattungsberechtigter ist der Eigentimer
des Grundsticks mit der baulichen Anlage, Wohnungseigentimer oder
Erbbauberechtigte. Mieter und Pachter sind nicht erstattungsberechtigt.

Die Bemessung des Umfangs der LarmschutzmalRnahmen erfolgt auf der Grundlage

der zukinftigen Verkehrsmenge (Prognose).
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Information zur Larmsituation

Jeder kann einen formlosen Antrag bzgl. der Uberpriifung der Larmsituation im

Bereich seines Wohnhauses an die Strallenbauverwaltung richten.

Ablaufschema: Larmschutz an bestehenden StraRen

Im Rahmen der Larmsanierung erfolgt zunachst die Bewertung der Larmsituation

nach den Vorgaben der Verkehrslarmschutzrichtlinien in Verbindung mit der

Berechnungsvorschrift der Richtlinien fur den Larmschutz an Strallen RLS-90 und -

sofern die Zulassigkeitsvoraussetzungen erfillt sind — die Ausarbeitung eines

Malinahmenkonzeptes.

Wer?

Was?

Wie?

Ausgangssituation
Birger, Gemeinde, Politik,
StraBenbauverwaltung

Bennennung eines konkreten
Larmproblems

Eingabe, formloser Antrag

Schritt 1
StralRen.NRW

Uberpriifung der
Larmsituation

Larmtechnische Berechnung nach RLS-
90; Zusammenstellung der
Geobasisdaten und relevanter
Informationen; Infrastrukturdaten

Schritt 2
Stralen.NRW

Bewertung der
Larmbelastung

Auswertung der Larmtechnischen
Berechnung (Pegelhdhe, Zahl der
Betroffenen, Gebietsnutzung,
etc.);Vergleich mit den maf3geblichen
Immissionswerten

Schritt 3
Stralen.NRW

Bewertung der allgemeinen
und rechtlichen Situation

Prifung von Ausschluss-/
Minderungsgriinden, ggf. Hinweis auf §
75 Abs. 2 VwWVG (NRW); sonstige
planerische Aktivitaten

Schritt 4
Stralen.NRW

Entwicklung eines
MaRnahmenkonzeptes

Sachgerechte Bewertung verschiedener
MaRnahmenvarianten, dabei
Berucksichtigung von Machbarkeit,
Kosten, Nutzen und Zeithorizont;
Variantenvergleich mit Wirkungsanalyse
und Abwagung méglicher MalRnahmen;
Berucksichtigung weiterer

Planungs- bzw. BaumalRhahmen

Schritt 5 Abstimmung des

StralRen.NRW, MBV, MaRnahmenkonzeptes auf

BMVBS Landes- bzw. Bundesebene

Schritt 6 Aufstellung des Vorentwurfs | Detaillierte Ausarbeitung der

Stralen.NRW

und des Bauwerksentwurfs
und ggf. Einholung
des Genehmigungsvermerks

Vorzugsvariante und Festlegung des
Zeithorizonts

Schritt 7 Schaffung von Baurecht und | Klarung, ob ,Fall unwesentlicher

Stralen.NRW; TOB; Sicherung der Finanzierung Bedeutung“ oder ggf.

Gemeinde Planfeststellungsverfahren, Antrag auf
Befreiung; Grunderwerb; Abstimmung
mit Dritten; Aufnahme in das
Bauprogramm

Ziel Umsetzung Aktive La&rmschutzmallnahmen; Passive

Strallen.NRW LarmschutzmalRinahmen:

Benachrichtigung der Eigentimer
hinsichtlich der Mdglichkeit
(Achtung: mind. 25 % Eigenanteil)
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Anlage |l
Schreiben Eisenbahnbundesamt vom 14.01.2019

Schreiben Landesbetrieb StraBen.NRW vom 17.01.2019

Schreiben Rhein-Sieg-Kreis vom 14.01.2019
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% Fisenbahn-Bundesamt ' Zentrale
/

Eisenbahn-Bundesaml, Postfach 26 05 65, 53135 Bo: ‘ Bearbeltung: Sebastizn Rothe

Krelsstadt Siegburg Telefon: +49 (228) 9826-854

Der Blirgermeister Telafax: +49 (228} D526-9199

Herrn Stephan Marks

Planungs- und Bauaufsichtsamt E-tlall: RSt B de

Nogenter Platz 10 ) Ref3@eba.bund.de

53721 Siegburg Intarnet: wavw, gisenbahn-bundesamt.de
Datum; - 14,01.2019

Geschéftszeichen (bitte Im Schiiftverkehr Immer angeben) VI S-Nummer:

5362-53pe/001-0029#005

Betreff: Larmaktionsplan Runde 3 - Betelligung der Behdrden und Trager offentiicher Belange
Bezug:

Antagen: 0

Sehr geehrter Herr Marks,

wie von thnen arbeten, erhalten Sie hiermit Informationen des Eisenbahn-Bundesamtes zum
Larmaktionsplan (Runde 3) der Kreisstadt Siegburg. Behdrden erhalten im Beteiligungsverfahren
an der Lérmaktionsplanung die Gelegenheit zur Stellungnahme; dies stelit in Abgrenzung zum
Baugesetzbuch (BauGB) keine Beteiligung Tréager Sffentlicher Belange (T4B) dar.

Da das Eisenbahn-Bundesamt ge;ﬁéfz § 47e Abs. 4 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG)
erst seit dem 1. Januar 2015 fur die Larmakiionsplanung fur Orte in der Néhe von Haupteisen-
bahnstrecken des Bundes zusténdig ist, kann ich thnen nur Argaben zur Larmkartierung und

Larmaktionsplanung der Runde 3 geben.

Die Angaben zu Belasteten durch Schienenverkshrsiarm {im von thnen zur Verfligung gestellten
PDF des Larmaktionsplans auf Seite 4) sfimmen mit den mir vorliiegenden Daten Gberein. Wie
bereits Im Schreiben vom 2. November 2018 erwahnt, méchte ich Sie ereut darauf hinwelisen,
dass aus einem Vergleich der akiuelien Ergebnisdaten der Umgebungsidrmkartierung an Schie-
nenwegen des Bundes {Runde 3) mit den Ergebnissen aus der Stufe Il nur singeschrankt Rilck-
schlisse auf die mafigebiichen Ursachen gezogen werden kénnen. Durch die Verwendung aktua-

lisierter und zum Teil anderer Eingangsdaien sowle auch die qualitative Verdnderung eingesetzter

Hausanschrift; Chenvelsungen an Bundeskasse Trier

Helnemannstrafie B, 53175 Bonn Deutsche Bundesbank, Fillale Saarbrlicken

Tel.-Nr. +49 (228} 9826-0 BLZ 590 000 OC  Konto-Nr. 680 01G 20

Fax-Nr. -+40 {228) 9826-87190 {BAN DE 81 5900 2000 0059001020  BiC: MARKDEF1590

De-Mal: poststelle@ebz-bund.de-mall.de

Selle 1von 3
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Daten und Prozesse wird die lsolation einzelner Faktoren, die zu einer Lérmsituation beltragen,

erschwert,

Auf den Seften 36 bis 3% verwenden Sie Karten, die durch das Eisenbahn-Bundesamt angefertigt
wurden. Bitte beachien Sie dabei folyenden Urheberrachtshinweis: Die Nutzung der Kartan wird
fiir die Geofachdaten des Eisenbahn-Bundesamtes durch die Verardnung zur Festtegung der Nut-
zungsbestimmungen fir die Bereltstellung von Geodaten des Bundes (GeoNutzV) vom 19, Mérz
2013 (Bundesgesetzblatt Jahrgang 2013 Tail | Nr. 14} geregelt. Fur die Hintergrunckarte geiten die
Bestimmungen der Datenfizenz Deutschiand — Namensnennung — Version 2.0, Bei der Verwen-
dung der Larmkarten kénnen Sie folgendan Verwels fir die Zitation verwenden:

© Elsenbahn-Bundesamt (2017)

© DB Netz AG, Bahn-GeodatenfInfrastrukturdaten (2018)

Auf den Seiten 36 und 38 benutzen Sie zur Benennung der Detailikarten die Formulierung ,Zeithe-
reich 24h". Um Blirgerinnen und Birgern die Nutzung der unterschiedlichen Datenguellen zu er-
leichtern, empfehle ich lhnen, QEe Benennung durch den Zusatz Lpen" zU ergénzen. Diese Kurz-
form des Larmindex Tag-Abend-Nacht wird quelientibergreifend fr den 24h-Bereich genuizt.

Analog dazu empfehle ich thnen auf den Seiten 37 und 39 die Benennung der Detailkarien durch
den Zusatz ,Lugy” ZU ergénzen. Diese Kurzform wird quellentbargreifend fur den Nacht-Larmindex

verwendet.

Auch flir die Detailkarten mdchte ich Sle bitien, den bereits erwéhnten Hinweis zur Vergleichbar-
keit der Ergebnisse der Larmkartierung der Stufe Il und Runde 3 zu berlicksichtigen.

T,
Dartiber hinaus kann ich lhnen noch folgende Informationen zu Larmminderungsmanahmen im

Stadtgebiet der Kreisstadt Stegburg zur Verfigung steffen:

Nach dem Bundes—lmmissioné'szzhutzgesetz (BimSchG) gilt das Prinzip der Larmvorsorge. Das
bedeutet, ein Anspruch auf Lérmschutz kann dann entstehan, wenn Schienenwege neu gebaut
oder wesentlich geéndert werden, Ergénzend hierzu hat die Bundesregierung berelts 1999 ein
Larmsanierungsprogramim eingerichtet, im Rahmen dessen auch an bestehendan Eisenbahnstre-
cken —alsc chne wesentliche Anderungen am Schienenweg — Schallschutz realisiert werdan
karn. E

Voraussetzung fur die Durchflihrung einer Larmsenierungsmalnahme ist, dass die entsprechende
Strecke in das Gesamtkonzept der Larmsanierung des Bundes aufgenommen'ist und dabei als
entsprechand dringlich angesshen wird. Eine Ubersicht Uber bereits fertiggestelite, im Bau oder in
Planung kefindliche Lérmsanierungsma[&nah men Irm Rahmen des Larmsanierungsprogrammes
des Bundes stellt die Anlage 1 zum Gesamtkonzept dar. In dieser Ubersicht befinden sich fir die

Selte 2 von 3

93




Kreisstadt Siegburg keine Angaben. In der Anlage 3 zurm Gesaimtkonzept, in der noch zu bearbei-
tende Larmsanierungsbereiche mit Prioritatszahlen der Ldrmsanierungsabschnitte aufgelistet sind,
ist fiir Sieghurg ein Sanierungsbereich entlang der Strecke 2651 im Bareich km 25,6 bis 26,0 (ge-
samt: 400 Meter) aufgelistet.

An dleser Stelle mochts ich Sie darauf hinwelsen, dass die Deutsche Bahn AG als Projektiréger
des freiwilligen L&rmsanierungsprogrammes an Schienenwegen des Bundes zurzeit die Anlage 3
komplett tiberarbeaitet. Dies ist notwendig, da durch den Wegfall des Schisnenbonus zum 1. Janu-
ar 2015 der Abschlag von 5 dB(A) auf den rechnerisch ermittelten Beurteilungspege! am Immissi-
onsart entfall. AuRerdem erfolgte zum 1. Januar 2018 eine Absenkung der Ausldsewerte flir die
Larmsanierung um 2 dB{A) im Haushaltsgesetz des Bundes. Aus dlesen beiden Griinden wird
eine Neuberechnung des Bedasfs fir die Larmsanierung erforderlich, die das gesamte Schienen-
netz der Eisenbahnen des Bundes betrifft. Die Uberprifung erfolgt rechnerisch und es werden
auch bereits sanierte Abschnitte in die Betrachiung einbezogen. Alle sanierungsbedlrftigen Ab-
schnitte werden mit neuen Prioritétskennziffern nach dem akiueflen Bemessungswerten versehen,
auch die bereits in der Liste vorhandenen. Dadurch entsteht gegebenenfails eine neue Reihung.
Wa und in welchem Umfang sich ein erneufer, ethshter cder erstmaliger Bedarf an Larmsanierung
ergibt und an welcher Stelle die Abschnitte dann stehen werden, ist erst nach Fertigsteilung der

Liste zu ersehen.

In Siegburg wurden jedoch bereits weitere Schallschutzwande errichtet, zum Beispiel im Rahimen
der Larmvorsorge. Eine Ubersicht der arrichteten Schallschutzwénde kénnen Sie dem Karten-
dienst des Eisenbahn-Bundesamtes entnehmen; bttp/facrmiertierungl.eisenbahn-

bundesamt de/mb3/app. php/application/eba .

Ich hoffe, die Informationen unierstiitzen Ste bei der Aufstellung des Lérmaktionsplans (Runde 3)
fiir die Krelsstadt Siegburg. Wenn Sie weitere Fragen zur Larmkartierung und Larmaktionsplanung
des Eisenbahn-Bundesamtes habken, stehen meine Kolleginnen, Kollegen und ich thnen gern zur

Verfligung.

Mit freundlichen Griien
im Auftrag

Sebastian Roths

GA 5362
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Beteiligung der Beh&rden und Trager Sffentlicher Belange
thr Schreiben vom 11.12.2018

Sehr geehrter Herr Marks,

zu den mit o.g. Schreiben zugesandten Unterlagen zur Fortschreibung des Larmaktionsplans
kann, ergdnzend zu der Steliungnahme vom 10.08.2017 zum Larmakiionsplan Teil I, folgendes
mitgeteilt werden:

Zu den besonders hetroffanen Bereichen, hier Nr. 10 — Wolsdorf westlich und éstlich der A3 kann
mitgeteilt werden, dass mit der geplanten Gesamtinstandsetzungsmafnahme zuf der A 3 im Stre-
ckenabschnitt von der Anschlussstelle Lohmar bis zum Aulobahnkreuz Bonn/Siegburg frihestens
Jm.Juli 2019 begonnen werden kann, Im Rahmen der BaumafRnahme wird auch der Einbau eines
farmarmen Fahrbahnbelags erfolgen und eine Erneuerung der Lérmsc’nutzanlagen Die neuen
Larmschutzanlagen werden iangér und hoher als die beslehenden seln, da sie unter Berticksich-
tigung der aktuell geltenden Régelwerke dimensioniert worden sind. Es-wird mit einar Gesamt-
bauzsit von zwei Jahren gerechnet.

Weitere Maflnahmen der Larmsanierung an Bundes- und Landesstraien im Bereich der Stadt
Siegburg sind in absehbarer Zeit nicht vorgesehen.

AbschlisRend kann festgestellt werden, dass der Landesbetrieb Straflenbau Nordrhein-Westfa-
len die in der LArmaktionsplanung Teil 1lf, bzw. der Fortschreibung der Larmaktionsplanung Teil
Il enthaltenen Malnahmen zur Lérmminderung zur Kenntnis nimmt. Jedoch kann fir MaRnah-
men an Straften, welche sich in der Baujast des Landes und des Bundes befinden, kein Einver-
nehmen mit dem Landesbetrieb Stralenbau Nordrhein-Westfalen vorausgesetzt werden. Dam-
nach besteht kein Anspruch auf Realisierung der im Larmakiicnsplan festgelegten Malinahmen
an den Stralen, welche sich in der Baulast des Landes und des Bundes befinden.

Mit freundlichen GriiRen
im Auftrag 6 -

(Johannes Grinewald)
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Larmaktionsplanung Teil III fiir die Stadt Siegburg
hier: Stellungnahme als Tréger ffentlicher Belange

. Sehr geéhrter Herr Marks,
sehr geehrte Damen und Herren,

wie folgt wird zu dem unter Betreff genannten Verfahren Stellung genommen:

. StraBenverkehrsamt -

Die vorgeschlagenen langfristigen MaBnahmen, die zu einer grundsdtzlichen Verbesse-
rung der Gerduschkulisse fithren, wie der Elnbau l&rmoptimierender Asphaltdecken,
~werden begrift,

Mit freundlichen GriiBen
Im Auftrag

- Vo

Trompertz
i
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